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Kurzfassung

Charakteristisch fiir Mecklenburg-Vorpommern sind insbesondere seine grof3strukturier-
ten Landwirtschaftsflichen und die landlichen Siedlungsstrukturen. Jenseits der
Klstenregion befindliche Seenlandschaften und Waldflachen pragen zusatzlich das Land.
Dieser landliche Raum dient als Wirtschafts-, Wohn- und Erholungsraum und unterliegt
dem wirtschaftlichen Strukturwandel. Unter Betrachtung der Entwicklung in der Land-
und Forstwirtschaft, der Siedlungs- und Verkehrsstruktur sowie des Tourismus wird die
Mehrfachnutzung des landlichen Raumes bestarkt sowie die multifunktionalen Anforde-
rungen an sein Wegenetz herausgestellt. In dieser Masterarbeit werden die veranderten
Anforderungen an das landliche Wegenetz hinsichtlich der Frequentierung, der aufzu-
nehmenden Lasten, der Ausbauart und —breite untersucht sowie, ob bestehende Wege
diesen Anforderungen noch gerecht werden. Die Frage, ob ein weiterer Ausbau des
Wegenetzes heutzutage noch einen Beitrag zur Verbesserung der Agrarstruktur und zur
Starkung der Zukunftsfahigkeit der landlichen Gemeinden liefert, oder ob die Infra-
struktur des Landes bereits ein ausreichend dichtes Wegenetz bildet, wird im Rahmen
dieser Arbeit beantwortet. Die Beseitigung der Defizite im landlichen Raum Mecklen-
burg-Vorpommerns wird in dieser Arbeit unter Betrachtung der Verbesserung und des
Ausbaus des landlichen Wegenetzes behandelt. Die Instrumente die dafiir zur Verfligung
stehen, sind MalBnahmen des landlichen Wegebaus und der offentlichen Dorferneu-
erung. Diese werden im Rahmen der Masterarbeit vorgestellt. Aber auch die Flurneu-
ordnung als ein integratives Instrument zur effizienten Umsetzung der Infrastruktur-
maRknahmen wird betrachtet. Um das landlichen Wegenetzes Mecklenburg-Vorpom-
merns hinsichtlich seiner Dichte zu bewerten, werden Daten zu landlichen Infrastruktur-
maRnahmen der vergangenen und aktuellen Forderperiode (iber das Ministerium fiir
Landwirtschaft, Umwelt und Verbraucherschutz in Schwerin erhoben. Verschiedene
Regionen des Landes werden mittels dieser Daten verglichen. Die Auswertung der Daten
wird vorrangig fur die Bestimmung der Netzdichte (die Lange der landlichen Wege je
Hektar) genutzt. Aber auch ein Vergleich der landlichen Infrastruktur mit anderen
Bundeslandern wird vorgenommen.
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I D Beitrag des Wegenetzes zur Entwicklung des ldndlichen Raumes



Einfuhrung

1 Einfiihrung

Charakteristisch fir den ldndlichen Raum Mecklenburg-Vorpommerns sind insbesondere
seine Landwirtschaftsflaichen und die landlichen Siedlungsstrukturen. Jenseits der
Kistenregion befindliche Seenlandschaften und Waldflachen pragen zusatzlich das Land.
Der landliche Raum als Wirtschafts, Wohn- und Erholungsraum unterliegt dem
wirtschaftlichen Strukturwandel. Entwickelte Forderprogramme sollen zur Bewaltigung
des Wandels beitragen. Die Europdische Union (EU) unterstiitzt mit dem Européischen
Landwirtschaftsfonds die Entwicklung des landlichen Raumes (ELER). Bund und Lander
fordern gemeinsam mit der Gemeinschaftsaufgabe "Verbesserung der Agrarstruktur und
des Kistenschutzes" (GAK) verschiedene Agrar- und Infrastrukturmallnahmen. Im
Vordergrund stehen die Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der Land- und Forst-
wirtschaft sowie die Verbesserung der Lebensqualitdt unter anderem durch eine
verbesserte landliche Infrastruktur. Das ldndliche Wegenetz gliedert und gestaltet die
Bestandteile der Kulturlandschaft und wird beispielweise von Fulgdangern und Rad-
fahrern genutzt. Das Wegenetz dient der ErschlieBung der land- und forstwirtschaft-
lichen Flachen und garantiert deren Bewirtschaftung. Es verbindet Ortschaften mitein-
ander und schliel3t diese an das libergeordnete Strallennetz an.

Mecklenburg-Vorpommern ist durch eine landwirtschaftliche Nutzung der Flachen und
durch grofRe Landwirtschaftsbetriebe gepragt. Laut des Statistischen Amtes in Schwerin
ist Deutschland im Jahr 2010 mit 16,7 Millionen Hektar drittgrofSte landwirtschaftlich ge-
nutzte Flache in der EU. Das Land Mecklenburg-Vorpommern tragt mit dem nicht
geringen Anteil in Hohe von 8,7 Prozent malRgeblich dazu bei (1). Voraussetzung fiir eine
funktionierende Agrarwirtschaft sind eine ausreichend bestehende Infrastruktur und
deren Unterhaltung. Unter Einhaltung der Ziele der Raumordnung und Landesplanung
sowie bestehender Richtlinien ist dafiir Sorge getragen. Angesichts dieser Tatsachen sind
fir die Investitionen zur Erhaltung und zum Bau und Ausbau des Wegenetzes finanzielle
Mittel notwendig. Der Einsatz von Fordermitteln ist hier essentiell, da die Kommunen,
Gemeinden und Landkreise in M-V in der Regel finanzschwach sind und die Kosten nicht
allein aus den offentlichen Haushalten bestreiten kénnen.

Als ein touristisch beliebtes Reiseziel gilt Mecklenburg-Vorpommern nicht nur durch
seine Lage an der Ostsee und die teils unberiihrten Landschaften. Attraktive Ziele sind
auch die Mecklenburgische Seenplatte und die Hansestddte sowie Schwerin als Haupt-
stadt des Landes. Aufgrund des relativ unbebauten Naturraums bieten sich Radwander-
wege quer durchs Land und durch Kulturlandschaften an. Eine ausgepragte Infrastruktur
liefert hierfir die Grundlage.

Die vorliegende Masterarbeit wird zusammen mit der Abteilung 3 (Integrierte Iédndliche
Entwicklung) im Staatlichen Amt fir Landwirtschaft und Umwelt Mecklenburgische
Seenplatte (StALU MS) erstellt. Der Zustandigkeitsbereich des Amtes erstreckt sich Gber
den Landkreis Mecklenburgische Seenplatte. Die Staatlichen Amter fiir Landwirtschaft
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und Umwelt in Mecklenburg-Vorpommern (StALU M-V) sind fiir die folgenden Aufgaben-
gebiete zustandig

e Landwirtschaft/EU-Forderangelegenheiten
e Integrierte landliche Entwicklung

e Naturschutz

e Wasser und Boden

e Immissions- und Klimaschutz

e Abfall- und Kreislaufwirtschaft. (2)

Der dritten Abteilung des StALU MS ist nicht nur die Verbesserung der Agrarstruktur als
Hauptaufgabe lbertragen worden, sondern auch, unter Bertlicksichtigung des Natur- und
Umweltschutzes, die Starkung der Wirtschaftskraft und der Zukunftsfahigkeit der land-
lichen Gemeinden (2). Dafiir stehen ihr mehrere Instrumente zur Verfligung, die integra-
tiv ineinandergreifen. Die Bodenordnung kann auch unabhangig von der Forderung
betrieben werden, aber um einen moglichst effizienten Einsatz der Fordermittel zu er-
reichen, werden sie miteinander kombiniert.

Aus den genannten Aspekten, vor allem aus den Aufgaben der Abteilung Integrierte
ldndliche Entwicklung heraus, ergibt sich das Thema dieser Masterarbeit, deren Schwer-
punkt auf der Betrachtung des landlichen Wegenetzes liegt.

Das Ziel dieser Masterarbeit ist es, die grundlegende Bedeutung des Wegenetzes zur
Entwicklung des landlichen Raumes zu klaren. Es stellt sich die Frage, ob der weitere
Ausbau des Wegenetzes heutzutage noch einen Beitrag zur Verbesserung der Agrar-
struktur sowie zur Starkung der Zukunftsfahigkeit der landlichen Gemeinden liefert oder
ob die Infrastruktur des Landes bereits ein ausreichend dichtes Wegenetz bildet und
somit der Neu- und Ausbau nicht mehr vordergriindig in der kommenden Férderperiode
betrachtet werden muss.

Um eine Bewertung vornehmen zu koénnen, wird in dieser Arbeit die landliche
Entwicklung in M-V schwerpunktmafRig behandelt. Die der Entwicklung des landlichen
Raumes zur Verfiugung stehenden Instrumente sind unter anderem die 6ffentliche Dorf-
erneuerung und der landliche Wegebau. Sie ermoglichen, die Defizite im landlichen
Raum und in den Gemeinden zu beheben. Auf diese wird naher eingegangen und der
Begriff der landlichen InfrastrukturmaRBnahmen dariiber definiert. Unter Bericksichti-
gung der Agrarstruktur, der landlichen Bevolkerung sowie des Tourismus, der erneuer-
baren Energien und neuer Wirtschaftszweige werden multifunktionale Anforderungen an
das Wegenetz herausgestellt. Ob und in wie weit die landlichen Wege dieser Multi-
funktionalitat gerecht werden in Bezug auf die Lasten, Frequentierung und den Zustand,
ist im Rahmen der Arbeit zu belegen. Die Funktionen, die die landlichen Wege zu erfiillen
haben und Anforderungen, die an sie gestellt werden bezliglich der Ausbauart aber auch
des Natur- und Umweltschutzes sind zu untersuchen.



Einfuhrung

Einen kurzen Uberblick Giber die Férdermittel, die die Europdische Union, der Bund und
die Lander zur Entwicklung des landlichen Raumes zur Verfligung stellen, wird ebenfalls
gegeben, da sie die Grundlage fir den Wegebau darstellen.

Wie sieht speziell die Planung und die Bauausfiihrung der landlichen Wege im Landkreis
Mecklenburgische Seenplatte aus? Wie werden die Anforderungen, die sich an das We-
genetz ergeben beziiglich des Eingriffs in die Natur und die Umwelt sowie der Multi-
funktionalitdt, umgesetzt? Eine Bewertung der anzuwendenden Richtlinie, ob sie den
heutigen Anforderungen noch entspricht, wird das Kapitel abschlieRen.

Vergleiche von Wegenetzen unterschiedlicher Regionen in Mecklenburg-Vorpommern,
aber auch ein Vergleich zu anderen Bundesldandern, wird schlieRlich Aufschluss (iber den
Bestand und Zustand der Infrastruktur innerhalb des Landes M-V geben. Daflir werden
einerseits die entsprechenden Daten vom Ministerium fiir Landwirtschaft, Umwelt und
Verbraucherschutz in Schwerin erhoben, andererseits die aus den Landern Brandenburg
und Schleswig-Holstein aber auch direkt aus dem Archiv des StALU MS. Die Auswertung
der Daten wird vorrangig fiir die Bestimmung der Netzdichte (die Lange der landlichen
Wege je Hektar) genutzt.
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2 Die grundsitzliche Bedeutung des liandlichen Wegenetzes als
integratives Instrument zur Entwicklung des lindlichen Raumes

2.1 Zustand und Entwicklung des landlichen Raumes in Mecklenburg-
Vorpommern

Der landliche Raum wird beschrieben durch seine land- und forstwirtschaftlichen Flachen
sowie die dazugehodrigen Betriebsstatten. Seinen Siedlungscharakter pragen Dorfer, ein-
zelne Gehofte und Weiler. Auch gehoéren Seenlandschaften und Naturschutzgebiete
dazu. Verbindungswege, Feld- und Waldwege sowie sonstige landliche Wege (beispiels-
weise Fuls- und Wanderwege aber auch Rad- und Reitwege und Wege, die dem Viehtrieb
dienen) bilden zusammen das landliche Wegenetz. Die StraBen und Wege verbinden die
Gemeinden und Gemeindeteile untereinander und garantieren stets die Erreichbarkeit
der Wohn- und Arbeitsstatten der landlichen Bevdlkerung. Auch die ErschlieBung der
land- und forstwirtschaftlichen Flachen und die Anbindung an das Ubergeordnete
Verkehrsnetz sind Aufgaben der landlichen Wege. (3)

Foto 1: der landliche Raum

Das Land hat sich sowohl aufgrund der geringen Bevolkerungsdichte als auch der land-
wirtschaftsverbundenen Berufe dahin gehend entwickelt, dass neben der maritimen
Industrie und der Lebensmittelproduktion die Landwirtschaft einer der dominierenden
Wirtschaftszweige in M-V ist. Die Landwirtschaft tragt zum einen zur Erhaltung der Kul-
turlandschaft bei und zum anderen pragt sie den dorflichen Charakter des Landes. Neue
Wirtschaftszweige im Bereich der nachwachsenden Rohstoffe und erneuerbarer Ener-
gien (Solaranlagen und Windkraftrader) stellen sich zusammen mit dem Bau und dem
Betreiben von Biogasanlagen als weiteres Standbein heraus.

Aus diesem Grund ist der landliche Raum inzwischen durch weitaus mehr als nur durch
seinen landwirtschaftlichen Charakter zu beschreiben. Seine Multifunktionalitat zeigt
sich als Wohn- und Wirtschaftsraum der Bevolkerung sowie als Freizeit- und Erholungs-
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raum. Weitere Funktionen des landlichen Raumes lassen sich beschreiben als
okologischer Ausgleichsraum, Raum fiir die Sicherstellung der Wasserversorgung und
Vorsorgeraum fiir zukiinftige Funktionen (4).

Abbildung 1: Mehrfachfunktion eines landlichen Weges (3)

Die Anforderungen an die landlichen Wege haben sich aufgrund dessen stark verandert.
Sie miissen nicht nur den Ublichen Verkehrsbelastungen standhalten. Der standig wach-
sende technische Fortschritt lasst die Technik der Landwirtschaft immer grofRer bezie-
hungsweise breiter und somit auch schwerer werden. Nach dem Zweiten Weltkrieg
wurde beispielsweise der Traktor (siehe Abbildung 2) vom Hersteller Hanomag konstru-
iert. Dieser Radschlepper aus dem Jahr 1950 wog etwa 2 Tonnen (zuldssiges
Gesamtgewicht 2,4 Tonnen), hatte 25 PS und eine Hochstgeschwindigkeit von 18 Kilo-
meter pro Stunde. Die Lange der Landmaschine lag bei knapp 3 Meter und die Breite bei
etwa 1,6 Meter. Die Achslasten liegen bei 700 Kilogramm vorn und 1800 Kilogramm
hinten (5).

Abbildung 2: Traktor des Herstellers Hanomag, Typ R 25, Baujahr 1950 (5)

Der Hersteller John Deere bietet derzeit im Bereich der Landwirtschaft Traktoren der 8er
Serie mit Leistungen zwischen 260 PS und 360 PS an. Die Abbildung 3 zeigt den Traktor
8310R (links) mit 310 PS und einer Geschwindigkeit bis 50 Kilometer pro Stunde. Das
Leergewicht liegt bei 13,0 Tonnen. Der Traktor hat eine Gesamtbreite von rund 2,5 Me-
ter, eine Gesamtlange von 6,12 Meter und einen Radstand von 3,05 Meter. Die 9er Serie
kann bereits Traktoren mit Leistungen bis 560 PS anbieten. Der Traktor 9510R (Abbildung
3, re.) hat 510 PS und eine Transportgeschwindigkeit von 40 Kilometer pro Stunde ha-
ben. Sein Leergewicht liegt bei 18,8 Tonnen. (6)
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Abbildung 3: Traktoren des Herstellers John Deere, 8er Serie (li.), 9er Serie (re.) (6)

Die zunehmenden Achslasten, Zugkrafte und Fahrgeschwindigkeiten sowie die haufigere
Nutzung der landlichen Wege durch neue Wirtschaftszweige fordern ein bedarfsgerech-
tes Wegenetz.

Wie sich die Aufgaben und Anforderungen an das landliche Wegenetz in den einzelnen
Sektoren in den letzten Jahren entwickelt haben, wird in den folgenden Abschnitten
beschrieben. Die multifunktionalen Anspriiche an die landliche Infrastruktur werden an-
schlieBend in einer Zusammenfassung verdeutlicht.

2.1.1 Die Agrarstruktur und der Wirtschaftssektors Energie

In den Anfangen der Landwirtschaft hat der Bauer sein Feld mit einem Pflug und mit Hilfe
von Zugtieren bewirtschaftet. Im 19. Jahrhundert etwa leitet eine neue Epoche die
Nutzung fossiler Brennstoffe ein. 1841 wurde die erste pferdgezogene Dampfmaschine
gebaut. Weitere mit Dampf angetriebene Geratschaften, sogenannte Lokomobile,
folgten. Beispielsweise wurden Dampfspatenpflige um 1886 entwickelt. Im 20.
Jahrhundert wurde die Landtechnik revolutioniert. Es wurden landtechnische Verfahren
entwickelt, die die Grundlage hoher Flachenproduktivitat darstellen. So hat ein Landwirt
um 1950 circa 20 Menschen erndhrt, 2003 waren es bereits 130 Menschen. (7)

Mit der Revolutionierung der Landtechnik wurden die eingesetzten Gerate immer groRRer
und schwerer. Ein von Ford entwickelter Traktor um 1915 hatte ein Gewicht von 1,15
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Ford revolutioniert ab 1915 die Landtechnik mit
dem ersten Traktor in Blockbauweise (1,15 t}

Rardhiator = L wPistons
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Abbildung 4: Design im Traktorenbau, Ford, Detroit (7)

Tonnen bei einer Lange von rund 2,5 Meter und einer Breite von rund 1,5 Meter. Heutige
Landmaschinen kénnen ein Eigengewicht von 4 bis 15 Tonnen (sogar 40 Tonnen) haben
(8). Im Durchschnitt liegen die Abmessungen von Schleppern (Traktoren) mit bis zu 360
PS bei einer Breite bis zu 3,50 Meter und Erntemaschinen z.B. Madhdrescher, mit fast 600
PS und einem Radstand von 3,50 Meter.

Abbildung 5: Traktor des Herstellers John Deere, Modell 9230, Eigengewicht 15,5 Tonnen, Radstand 3,5 Meter (9)

Weitere Spezialfahrzeuge werden in der Landwirtschaft eingesetzt. Einige technische Da-
ten sind in der Tabelle 1 zusammengestellt.

Tabelle 1: Spezialfahrzeuge in der Landtechnik

Spezialfahrzeug Leergewicht Gesamtgewicht Breite

Selbstfahrende 19 bis 30 > 50 Tonnen bis 3,80 Meter Agrifac

Riibenroder Tonnen Machinery B.
V.

Feldhacksler bis 13 Tonnen - 2,98 Meter New Holland -

Mahdrescher uber 13 - 3,50 Meter Agriculture

Tonnen

Roder 24 Tonnen 47 Tonnen 3,3 Meter Holmer-

Maschinenbau
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Gerade auf dem Gebiet der ehemaligen DDR bot sich die Nutzung grolRer Landmaschinen
an. Hier waren bereits geschichtlich bedingt, grole Betriebe mit groen zusammen-
hdangenden landwirtschaftlichen Flachen vorhanden aufgrund der Entstehung Landwirt-
schaftlicher Produktionsgenossenschaften (LPG) ab dem Jahr 1952. Die Entstehung der
LPG bewirkte den Zusammenschluss der landwirtschaftlichen Flachen der Betriebe von
Klein- und Mittelbauern®. Dadurch verschwand ein GroRteil der Feldwege als Erschlie-
Bungswege. Die Wege zur ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen der LPG haben
sie selbst angelegt (i. d. R. schmale Wege mit Schwarzdecke, aber auch Betonplatten voll-
flachig oder Spuren siehe Foto 2). Mit der Wiedervereinigung2 1990 musste die
sozialistische Wirtschaft an die Marktwirtschaft der BRD angepasst werden. Das
Landwirtschaftsanpassungsgesetz LwAnpG® trat am 20.Juli 1990 in Kraft und léste das
LPG-Gesetz ab. Das LwAnpG gab den Weg zum bundesdeutschen Recht vor und regelt
unter anderem die Auflésung der LPG sowie den Ubergang in Gesellschaftsformen nach
bundesdeutschem Recht und die Vermogensauseinandersetzungen. Aufgrund der Ent-
scheidung des Bundesverfassungsgerichts, dass die Bauern, die als Genossenschafts-
mitglieder Flachen mit eingebracht haben, Anspruch auf diese Flachen beziehungsweise
auf die Pacht haben, macht eine Flurneuordnung erforderlich. Die Aufgabe der Neu-
ordnung der Eigentumsverhaltnisse nach dem LwAnpG wird mit den Paragraphen §§ 53
bis 64 des LwAnpG geregelt. Die im Zuge der Flurneuordnung entstehenden landwirt-
schaftlichen Flachen werden mit neuen Wegen erschlossen. Ohne die ErschlieBungswege
war die Bewirtschaftung nicht moglich oder nur erschwert. Hier bestand nun ab 1990
Handlungsbedarf zur Schaffung eines landlichen Wegenetzes, das die Bewirtschaftung
der Flachen wieder ermoglichte. (10)

SRR B

Foto 2: FelderschlieBungsweg aus Betonplatten als Spurbahn, bei Altentreptow

! Die mittelstindischen und GroRbetriebe unterlagen bereits der Bodenreform ab 1945 in der sowjetischen
Besatzungszone. Es blieben die Klein- und Mittelbauern.

2 Wiedervereinigung am 03.0Oktober 1990: Beitritt der DDR zur BRD

* Gesetz tiber die strukturelle Anpassung der Landwirtschaft an die soziale und 6kologische Marktwirtschaft in
der Deutschen Demokratischen Republik (Landwirtschaftsanpassungsgesetz - LwAnpG), letzte Anderung
01.Septemer 2001
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Im Jahr 1991 gab es in M-V 3.176 landwirtschaftliche Betriebe, die eine Flache von 1,297
Millionen Hektar nutzten. Bis zum Jahr 2001 ist die Anzahl der Betriebe auf 5.226
gestiegen. Die landwirtschaftlich genutzte Flache lag bei 1,367 Millionen Hektar. Bis zum
Jahr 2010 nahm die Anzahl der Betriebe wieder ab. Wie die Tabelle 2 zeigt,
bewirtschafteten 4.725 Betriebe 1,351 Million Hektar Land. Zu den Hauptertrdagen in der
Landwirtschaft zahlten im Jahr 2010 die Getreideernte mit 3,747 Millionen Tonnen und

die Zuckerriibenernte mit 1,297 Millionen Tonnen (1).

Die Tabelle 2 enthédlt Angaben des Statistischen Informationssystems (SIS-Online), die
vom Statistikamt M-V gefiihrt und 6ffentlich zur Verfliigung gestellt werden. Sie zeigt die
Verteilung der landwirtschaftlich genutzten Flachen der 4.725 Betriebe im Jahr 2010.

Tabelle 2: Landwirtschaftliche Betriebe nach GréBenklassen der landwirtschaftlich genutzten Fldache (LF) im Jahr
2010 (11)

Betriebe mit einer landwirtschaftlich genutzten Fliche (LF)
1000 Betriebe
Gebiet unter 101, o 20 ha|20- 50 ha| 207200 [200-300{500-1000 .\ | insgesamt
ha ha ha ha
mehr ha
Anzahl

Landkreis Bad Doberan 68 30 53 74 79 32 19 355
Landkreis Demmin 50 43 45 67 89 48 37 379
Landkreis Gustrow 66 60 74 109 81 45 37 472
Landkreis Ludwigslust 106 86 110 146 85 55 29 617
Landkreis Mecklenburg-Strelitz 67 49 52 66 56 46 24 360
Landkreis Mritz 49 52 44 66 60 35 21 327
Landkreis Nordvorpommern 82 46 44 71 78 63 37 421
Landkreis Nordwestmecklenburg 104 48 56 94 117 56 26 501
Landkreis Ostvorpommern 53 55 53 75 76 43 32 387
Landkreis Parchim 65 64 61 92 67 42 40 431
Landkreis Riigen 38 24 34 45 35 24 15 215
Landkreis Uecker-Randow 31 25 27 45 35 25 23 211
Summe der kreisfreien Stadte 22 7 6 5 8 - 1 49
Summe Mecklenburg-Vorpommern 801 589 659 955 866 514 341 4725

Aus der Tabelle sowie aus dem folgenden Diagramm geht hervor, dass 955 Betriebe eine
Betriebsflache zwischen 50 und 200 Hektar bewirtschaften. 866 Betriebe haben eine
landwirtschaftliche genutzte Flache von 200 bis 500 Hektar und 801 Betriebe sogar nur
unter 10 Hektar.
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Anzahl der Betriebe mit einer landwirtschaftlich genutzten Flache
(LF)
von ... bis unter ... ha

1200

1000

800
600
400
200

0

unterl0ha 10-20ha 20-50ha 50-200ha 200-500ha 500-1000 1000
ha und mehr ha

M Betriebe mit einer landwirtschaftlich genutzten Flache (LF)
von ... bis unter ... ha

Diagramm 1: Landwirtschaftliche Betriebe nach GroRenklassen der landwirtschaftlich genutzten Fldche (LF) im Jahr
2010, entwickelt aus Tabelle 1

Eigene Klassifizierung in BetriebsgroRen anhand der Ubersicht:

e Kleinbetriebe: < 10 ha bis 200 ha = 3.004 Betriebe
e mittelgroRe Betriebe: > 200 ha bis 1.000 ha = 1.380 Betriebe
e GroRbetriebe: > 1.000 ha = 341 Betriebe

Demnach gibt es fast das Doppelte an Kleinbetrieben wie an Mittel- und GroRbetrieben
zusammen. Das Verhaltnis der landwirtschaftlich genutzten Flachen hinsichtlich der
Anzahl der Betriebe setzt ein gut ausgebautes Wegenetz voraus, das diese Flachen alle
erschliefft, um eine Bewirtschaftung zu ermdglichen. Im Vergleich zu den GréRen der
landwirtschaftlichen Flachen in Teilen der westlichen Bundesldander sind diese hier
immer noch sehr groR.

Um auf dem Markt mit der Konkurrenz mithalten zu konnen, sind die Landwirtschafts-
betriebe gezwungen, mit weniger materiellem und personellem Einsatz groRere Mengen
an Produkten zu produzieren. Dieser Effizienz- und Kostendruck hat zur Folge, dass
immer groRere und leistungsfahigere Landmaschinen zum Einsatz kommen. Die Trans-
portlogistik hat sich insofern verandert, dass die Bodenbearbeitungsgerate auf dem Feld
verbleiben und die Erzeugnisse mit Lkws abtransportiert werden (12), beispielsweise bei
den Zuckerriibben. Diese werden entweder wahrend des Rodens auf ein Transport-
fahrzeug tberladen oder sie werden in Mieten am Feldrand abgelegt. Der Lkw, der eine
zulassige Gesamtlast von 40 Tonnen hat, davon sind etwa 24 bis 28 Tonnen aufladbare
Last, fahrt die Ernte vom Feld. Oftmals werden die begrenzten Nutzlasten Gberschritten.
Uberladungen bis zu 30 Tonnen sind keine Seltenheit. Um die 1,3 Millionen Tonnen abzu-
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transportieren sind also etwa 46.429 Fahrten erforderlich. Die Anspriiche an die land-
lichen Wege sind entsprechend gestiegen. Sie missen die héheren Lasten aufnehmen
und der haufigeren Nutzung standhalten.

Landliche Wege werden auch von der Forstwirtschaft in Anspruch genommen. Die
Waldflache in M-V betragt 512.000 Hektar. Das macht etwa 22 Prozent der Gesamtflache
aus (13). Die Waldflache M-V ist gering. Auch im Bereich der Forstwirtschaft haben sich
die Anforderungen an die landlichen Wege verandert. Die Abbildung 6 verdeutlicht, dass
auch die Forstmaschinen grofRere Dimensionen annehmen, die die Forstarbeiter kor-
perlich entlasten. Die Maschinen nutzen die Feld- und Waldwege, um an die zu bewirt-
schaftenden Forstflaichen zu gelangen. Waldwege dienen der WalderschlieBung. Sie
erleichtern den Abtransport von Holz und von Betriebsmitteln. Auf sogenannten Riicke-
wegen, die unbefestigte Wege sind, wird das Holz aus dem Bestand zu Fahrwegen
gerickt. Fahrwege dienen der PrimarerschlieBung (fir Lkw und Betriebsmittel) und der
Anbindung an Teilflachen (SekundarerschlieRung) (14). Sie konnen befestigt oder unbe-
festigte Wege sein, je nach Beanspruchung. Fahr- und Riickewege bilden zusammen das
Waldwegenetz. Dieses ist an das landliche Wegenetz oder direkt an das 6ffentliche Ver-
kehrsnetz angebunden.

Die Fahrwege- und Waldwege werden nicht nur ganzjahrig fir den Transport von Holz
und forstlicher Nebenerzeugnisse, genutzt. Sie dienen dem Rettungs- und Katastrophen-
schutz sowie Fahrten im Rahmen der Forstaufsicht und Betriebsorganisation. Die
Herausforderung bei der WalderschlieBung ist auch hier ein sinnvoll angelegtes Wege-
netz unter dem Aspekt der Nutz-, Erholungs- und Schutzfunktion des Waldes. Unter
Vorgabe des LWaldG M-V* darf die ErschlieRung der Flichen nicht mehr als 30 Ifd. Meter
je Hektar betragen, um den Funktionen gerecht zu werden. Die Landesforst M-V mit
Herausgabe Heft F2: Forstlicher Wegebau im Landeswald M-V im August 2004 sagt aus,
dass die PrimarerschlieRung mit einer durchschnittlichen Wegedichte von 27 Ifd. Meter
je Hektar in M-V erreicht ist und neue Wege kiinftig nur noch in Ausnahmefallen gebaut
werden.

Die Voraussetzungen fiir die Wegeerhaltung und Minimierung der Wegebaukosten ist
eine bestimmungsgemale Nutzung der Wege. Dazu gehort, dass nichtoffentliche Wege
nach § 28 Abs. 4 LWaldG M-V fiir den allgemeinen Verkehr zu sperren sind. Der Ausbau
der Fahrwege darf nur fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 40 Kilometer pro Stunde
(auch von Betriebsfahrzeugen einzuhalten) erfolgen. Héhere Fahrgeschwindigkeiten wiir-
den zur Abnutzung der Wegeoberflache fihren.

In Einzelfdllen ist zu prifen, ob ungeniigende Fahrwegedichten zu hohen Riickekosten
fihren und umgekehrt, ob zu hohe Fahrwegedichten zu hohen Erhaltungskosten und
sogar zu Produktionsverlusten fiihren, aufgrund der wegfallenden Produktionsflache.

4 Walgesetz fir das Land Mecklenburg-Vorpommern (Landeswaldgesetz LWaldG M-V) vom 08. Februar 1993
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Abbildung 6: Zangenschlepper des Herstellers John Deere (6)

Hinsichtlich der fortschreitenden Technik im Bereich der Forstmaschinen bietet der Her-
steller John Deere derzeit Riickeschlepper mit Leistungen zwischen 172 PS und 224 PS
Maximalleistung an. Der Zangenschlepper der Serie 848 H bringt die Maximalleistung von
224 PS. Die Abbildung 6 zeigt beispielhaft einen Zangenschlepper. Die Gesamtbreite des
Schleppers betragt 3,24 Meter, der Radstand 3,79 Meter und die Gesamtlange 8,07
Meter und das Ganze bei einem Gewicht von 17,8 Tonnen. Die héchste Fahrgeschwin-
digkeit liegt bei 23 Kilometer pro Stunde. (15)

Ein geordnetes und zweckmafRig vorhandenes landliches Wegenetz, das geniigend
ausgebaut ist, wirkt sich vorteilhaft auf die Bewirtschaftungskosten und somit auch auf
den Ertrag der land- und forstwirtschaftlichen Betriebe aus, beispielsweise aufgrund di-
rekter Verbindungs- und ErschlieBungswege. Auf kurze Anfahrtswege folgen kurze An-
fahrtszeiten: ,Zeit ist Geld!”“. Ein schlechter Zustand der Wege (zeigt beispielhaft
Abbildung 7) durch Risse, Schlaglocher oder nicht befestigte Wege, die durch Regen un-
befahrbar sind (schlammig), kdnnen von den Landmaschinen nur mit geringen Geschwin-
digkeiten oder gar nicht befahren werden. Selbst da, wo nur ein langsames Fahren
moglich ist, geht das auf Kosten des Bewirtschafters.

Abbildung 7: Schdaden landlicher Wege aufgrund unzureichender Bauweise und Tragfahigkeit (12)
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Ein weiterer Aspekt fiir die Entwicklung des landlichen Raumes sind die regenerativen
Energien. Die Mehrfachnutzung des Wegenetzes durch den neuen Wirtschaftszweig
stellt eine weitere Belastung der Wirtschaftswege dar. Zu den erneuerbaren Energien
gehoren die Solar- und Windenergie, die Wasserkraft und die Erdwarme. In M-V ist die
Energiegewinnung durch die Windkraft vorherrschend. Die Biogasanlagen stellen eben-
falls einen neuen W.irtschaftssektor im Bereich der Energiegewinnung dar. Wind-
kraftrader und Biogasanlagen, aber auch Solarzellen nehmen inzwischen den ldandlichen
Raum in Anspruch und pragen ihn auf ganz neue Weise.

Die Tabelle 3 enthélt eine Zusammenfassung der Angaben des SIS-Online. Sie stellt dar,
wie stark sich von 1995 bis 2009 die einzelnen Energietrager in M-V entwickelt haben.

Tabelle 3: Zusammenfassung des Aufkommens in M-V von Elektrizitdt aus erneuerbaren Energietragern (11)

Aufkommen von Elektrizitat

Erneuerbare aus erneuerbaren Energietragern
Energietrager |im Jahr 1995|im Jahr 2000|im Jahr 2009

MWh MWh MWh
Insgesamt 95.101 805.141 3.796.488
Biogas 218 13.800 942.065
Biomasse - 99.676 294.865
Deponiegas - 14.800 40.268
Geothermie - - 56
Klargas - 3.104 3.362
Photovoltaik 20 126 51.839
Wasserkraft 2.922 5.669 4.186
Windkraft 91.941 667.966| 2.421.314

M-V hat derzeit 1.200 Windenergieanlagen auf dem Festland vorzuweisen (16). Anfangs
wurden Windkraftanlagen als Einzelanlagen errichtet. Inzwischen werden Windparks
erbaut, die mehrere Einzelanlagen zusammenfassen. Dadurch werden die Einspeisung in
das offentliche Stromnetz und die erforderlichen Wartungsarbeiten vereinfacht. Die
GroRe und Anlage der Parks sind abhangig von den bebaubaren Flachen und der Infra-
struktur, die den schwergewichtigen (maximale Gesamtlast 144 Tonnen bei etwa 214
Hin- und Ruckfahrten) und UbergroBen Transporten (Transportlangen bis 46 Meter
aufgrund der Rotorblatter) technische Grenzen setzt. Fir die regelmaRigen Wartungs-
arbeiten an den Anlagen missen die Wege das Befahren ganzjahrig ermoglichen. In der
Regel sind Instandhaltungsarbeiten nur zweimal jahrlich erforderlich und werden mit
Kleintransportern durchgefiihrt. Bei Reparaturen an den Rotoren jedoch wird der Einsatz
eines Krans erforderlich. (17)

Die Anzahl der Biogasanlagen ist seit 1997 von 48 Anlagen bis Dezember 2006 auf 67
gestiegen. Seit Juli 2010 gibt es 192 Biogasanlagen, einschlieflich Bioenergieparks und
Blockheizkraftwerke. Grundlage fiir Biogasanlagen sind landwirtschaftliche Erzeugnisse
und Nebenerzeugnisse oder die Materialien aus der Biotonne, die kontinuierlich zu den
Anlagen transportiert werden missen. Das Ministerium fir Wirtschaft, Bau und Touris-
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mus M-V hat am 20.04.2012 ein Dokument zu Biogas- Biomasse- Biokraftstoffanlagen (in
Betrieb) veroffentlicht. Die folgende Tabelle ist eine Zusammenfassung dessen und

enthalt inzwischen 237 solcher Anlagen in M-V. (16)

Tabelle 4: Biogasanlagen (Stand 20.04.2012) (16)

Landkreis Anzahl | Zustindigkeit | Standorte (Auswahl)
Mecklenburgische 8 LK Warrenzin, Stavenhagen,
Seenplatte Woldegk
39 StALU MS Biitow, Altentreptow,
Malchin
Rostock 3 LK Stabelow, Laage, Gnoien
39 StALU MM Teterow, Biitzow, Gilistrow
Nordwestmecklenburg | 3 LK Glasin, Warin
15 StALU WM Bobitz, Grevesmiihlen,
Warin
Vorpommern- 4 LK Neu Kosenow, Ducherow,
Greifswald
11 StALU MS Penkun, Rossow, Bentzin
9 StALU VP Ducherow, Usedom, Wolgst
Ludwigslust-Parchim 15 LK Rastow, Zarrentin,
Dambeck
60 StALU WM Banzkow, Wendisch
Priborn, Parchim
Vorpommern-Riigen 29 StALU VP Putbus, Tribsees, Bergen
auf Riigen
Schwerin 1 StALU WM Schwerin

Die Entwicklung des Energiegewinnungssektors schafft in den Regionen M-Vs neue Ar-
beitsplatze, starkt zudem die Wirtschaftskraft und trdagt zum Umweltschutz bei. Die
Standortbedingungen spielen fir die Unternehmen eine grofRe Rolle. Bei der Planung
werden die Infrastruktur und die Zuganglichkeit gepruft. Die Standorte zum Bau der An-
lagen werden fiir Unternehmen dann interessant, wenn die Freiflaichen an ein gut
ausgebautes Verkehrsnetz ankniipfen.

Die Verbesserung und der Ausbau des landlichen Wegenetzes sind daher grundlegend
fiir eine infrastrukturelle ErschlieRung der Flachen fiir den Agrarsektor und der Energie-
gewinnung. Dadurch werden Zugange zu Betriebsstatten und zu privatem Grundeigen-
tum geschaffen und eine kostengtinstige Produktion in den Bereichen ermoglicht.
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2.1.2 Die Siedlungs- und Verkehrskomponente

Der landliche Raum dient auch als Wohnraum. Wie sich die Siedlungsstruktur in M-V
entwickelt hat und welche Herausforderungen sich somit an das landliche Wegenetz
ergeben, wird in diesem Kapitel deutlich gemacht.

Wie war der Zustand des Wegenetzes in der DDR? Die Auswirkungen des Krieges zeigten
sich in allen Lebensbereichen. Die Kriegsschdaden mussten beseitigt werden. Davon be-
troffen war auch das Stralen- und Verkehrswesen. Im Jahre 1952 wurde die DDR in
Bezirke aufgeteilt und eine Neunummerierung der Fern-, Land- und KommunalstralRen
vorgenommen. Die Einteilung der StralRen erfolgte in ,Staatsstralen” (Autobahnen und
Fernverkehrsstrallen), ,Landstrallen I. und Il. Ordnung” und , Bezirksstrallen”. Vorrangig
wollte man das besonders in Ostdeutschland weitgehend zerstorte StraBen- und
Wegenetz sowie Briicken wieder befahrbar machen. An eine grundséatzliche Neuplanung
des Strallennetzes war nicht zu denken. Selbst fiir die Erhaltung und auch eine Erwei-
terung des Strallennetzes fehlte es an den erforderlichen Baukapazitaten. Die Entwick-
lung und der Bau von Maschinen und Geraten, die fir die BaumaBRnahmen bendétigt
wurden, verzogerten sich. Somit fehlte es an technischer und materieller Ausstattung.
Ausbleibende und unzureichende Investitionen und der zunehmende Verkehr trugen mit
zum weiteren Verfall des Strallen- und Wegenetzes bei. (18)

Die in Kapitel 2.1.1 beschriebene Entwicklung des Agrarsektors hatte einen entschei-
denden Einfluss auf die Entwicklung der Dérfer und Siedlungen. Die LPGen haben zur
Veranderung des Lebens auf dem Lande beigetragen, indem sie unter anderem eigene
Kindertagesstatten, Werkstdtten und Kantinen schufen und damit zum Anlaufpunkt in
den Dorfern wurden (10). Damit entstand der Bedarf, ein landliches Wegenetz zu
schaffen, das dem Arbeiter den Weg von der Wohnstdatte zur Betriebsstatte ermaoglichte.
Aber auch der Anschluss der Dorfer an das befestigte Stralennetz gewann an Gewicht
(18).

Der DDR mangelte es nicht nur an finanziellen Mitteln und der Technik. Es fehlte auch die
Zeit, effektiv die Verbesserung der Verkehrslage voranzutreiben.

Mit dem Fall der Mauer und der Wiedervereinigung 1989/90 verlieRen viele Birger das
Gebiet der ehemaligen DDR’. Auch M-V war davon betroffen, und noch immer nimmt die
Bevolkerung des Landes stetig ab. Aus der folgenden Tabelle 5 ist zu entnehmen, dass in
15 Jahren die Bevolkerung um 180.757 Einwohner gesunken ist. Die als Demographischer
Wandel bezeichnete Abwanderung betrifft auch die landliche Bevélkerung M-V. Der
Mangel an zukunftssicheren Arbeitsplatzen (auch die Hohe des Verdienstes) in den land-
lichen Regionen des Landes treibt zusatzlich die Abwanderung der jungen Menschen
voran. Deshalb und aufgrund des Riickgangs der Geburtenzahl nimmt der Altersdurch-
schnitt der Bevolkerung zu.

> Bereits wihrend des Bestehens der DDR verlieRen viele Biirger das Land.
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Dieser andauernde Zustand hat zur Folge, dass der ohnehin diinn besiedelte landliche
Raum M-V auch weiterhin:

e der Abwanderung,

e dem Verlust der Wirtschaftskraft,

e dem Verfall der Dorfer,

e dem steten Verfall des desolaten Wegenetzes sowie
e der steigenden Arbeitslosigkeit u.v.a.

unterliegt. Die dorfliche Situation zieht den Verlust des dorflichen Charakters als Lebens-,
Produktions- und Arbeitsraum nach sich.

Tabelle 5: Stand der Bevolkerung des Landes M-V in den Jahren 1995 und 2010 (11)

) Bevolkerung im Jahr 2010
Gebiet — — :
mannlich | weiblich | insgesamt
kreisfreie Stadt Rostock 99673 103062 202735
kreisfreie Stadt Schwerin 45732 49488 95220
Landkreis Rostock 108032 108157 216189
Landkreis Mecklenburgische Seenplatte 141842 145030 286872
Landkreis Ludwigslust-Parchim 109447 108915 218362
Landkreis Vorpommern-Riigen 113783 116960 230743
Landkreis Nordwestmecklenburg 80294 80129 160423
Landkreis Vorpommern-Greifswald 114480 117303 231783
Summe Mecklenburg-Vorpommern 813283 829044 1642327
) Bevoélkerung im Jahr 1995
Gebiet
mannlich | weiblich | insgesamt
kreisfreie Stadt Rostock 111992 115543 227535
kreisfreie Stadt Schwerin 55337 59351 114688
Landkreis Rostock 107370 110020 217390
Landkreis Mecklenburgische Seenplatte 165074 171202 336276
Landkreis Ludwigslust-Parchim 115360 118426 233786
Landkreis Vorpommern-Riigen 129359 134220 263579
Landkreis Nordwestmecklenburg 81085 83197 164282
Landkreis Vorpommern-Greifswald 130959 134589 265548
Summe Mecklenburg-Vorpommern 896536 926548 1823084

Hinzu kommt, dass M-V als sechstgrofStes Bundesland etwa 1.635,5 Millionen Einwohner
hat (Stand vom 31.11.2011 (19)) und somit das Bundesland mit der geringsten Ein-
wohnerdichte von 71 Einwohnern pro Quadratkilometer ist. Weniger Menschen leben
lediglich im Saarland und in Bremen. In dem Stadtstaat Hamburg leben mit 1,8 Millionen
Einwohnern mehr Menschen als in M-V (Stand: 30. April 2012 (20)). In den Stadten
Rostock, Schwerin, Neubrandenburg, Stralsund, Wismar und Greifswald lebten im Jahr
2010 laut des Statistischen Amtes M-V etwa 519.914 Einwohner. Die Differenz zu der
Gesamtsumme aus Tabelle 4 von 1.122.413 Einwohnern (entspricht 68,3 Prozent bzw.
mehr als 2/3 der Gesamtbevoélkerung im Jahr 2010) verteilt sich in den 812 Gemeinden
und Kreisstadten der Landkreise. Die Anzahl der Gemeinden in den jeweiligen Land-
kreisen ist in der Tabelle 6 zusammengestellt. Im Vergleich zum Jahr 1995 hat der
prozentuale Anteil der stadtischen Bevolkerung ab- und im landlichen Bereich
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zugenommen. Dementsprechend ist die Besiedlung lGberwiegend von einem landlichen
Charakter gepragt. Dies verdeutlicht die zunehmende Wohnfunktion des landlichen

Raumes, und das setzt eine vorhandene Infrastruktur voraus.

Tabelle 6: Anzahl der Gemeinden in Mecklenburg-Vorpommern nach SIS-Online Stand: 2010

Nordwestmecklenburg
Ludwigslust-Parchim

Rostock

Mecklenburgische Seenplatte
Vorpommern-Greifswald
Vorpommern-Riigen

Gesamt

Betrachtet man nun die Entwicklung der StrafReninfrastruktur, so hat die DDR fiir kein
verbessertes Wegenetz Sorge tragen kdnnen. Die StraRen und Wege waren zum grofden
Teil aus Kopfsteinpflaster und Betonplatten. Diese kdnnen den multifunktionalen
Anforderungen heute nicht mehr gerecht werden. Einen Vergleich der Entwicklung in

92

165
121
183
144
107
812

den Jahren 1998 und 2010 hinsichtlich der Langen des klassifizierten Straennetzes in M-

V ermoglicht die Tabelle 7:

Tabelle 7: Gegeniiberstellung der Straen- und Verkehrslangen des Landes M-V in den Jahren 1998 und 2010 (11)

Bundesauto- | Bundes- Landes- Kreis- |Kommunale
Gebiet bahnen strallen stralRen strallen StralRen
im Jahr 1998; Anf_;aben inkm

kreisfreie Stadt Rostock 9 24 30 13 503
kreisfreie Stadt Schwerin 0 43 4 3 301
Landkreis Rostock 58 248 566 621 2101
Landkreis Ludwigslust-Parchim 105 457 594 976 2674
Landkreis Mecklenburgische Seenplatte 42 513 630 1104 3319
Landkreis Vorpommern-Rigen - 207 633 335 2640
Landkreis Nordwe stmecklenburg 26 201 353 376 1984
Landkreis Vorpommern-Greifswald 19 377 418 712 2114
Summe Mecklenburg-Vorpommern 259 2070 3228 4140 15636

Bundesauto- | Bundes- Landes- Kreis- |Kommunale

Gebiet bahnen strallen stralRen strallen StralRen
im Jahr 2010; Angaben in km

kreisfreie Stadt Rostock 10 17 41 13 493
kreisfreie Stadt Schwerin 0 43 2 7 329
Landkreis Rostock 121 251 583 617 2737
Landkreis Ludwigslust-Parchim 125 456 596 978 3316
Landkreis Mecklenburgische Seenplatte 109 487 646 1113 3922
Landkreis Vorpommern-Rigen 41 204 653 329 2667
Landkreis Nordwe stmecklenburg 94 191 354 386 2456
Landkreis Vorpommern-Greifswald 54 342 431 715 2087
Summe Mecklenburg-Vorpommern 554 1991 3307 4158 18007
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In den 12 Jahren hat sich hauptsachlich das Bundesautobahnnetz verbessert, unter
anderem durch den Bau der A20 (Gesamtlange 343 Kilometer davon befinden sich 279,6
Kilometer im Bundesland M-V (21)) und bei den kommunalen StraBen hat sich etwas
getan. Etwa 2.371 Kilometer kamen hinzu. Bei den Bundes-, Landes- und Kreisstrallen
hat sich in der Lange kaum etwas verandert.

Der reine Anteil der Verkehrsflache laut des Statistischen Amtes mit Stand vom Jahr 2010
(Verkehrsflache darunter Strallen, Platze, Wege: 687,23 Quadratkilometer (11)) betragt
gerade mal 2,9 Prozent der Gesamtflache des Landes von 23.190,76 Quadratkilometer.

Die Siedlungs- und Verkehrsflache betragt insgesamt 1.847,17 Quadratkilometer (sind
7,97 Prozent der Gesamtfliche) (11). Aus der Ubersicht Flichen nach Art der
tatséchlichen Nutzung des SIS-Online mit Stand vom Jahr 2010 setzt sich die Siedlungs-
und Verkehrsflache aus folgenden prozentualen Flachenanteilen zusammen:

Anteilig zur Siedlungs- und Verkehrsflache
von 1.847,17 km?

m Verkehrsflache, darunter
StraBen, Wege, Pladtze
M Freiflachen

= Wohnen

B Gewerbe und Industrie

M Flachen anderer Nutzung
(Friedhof, Unland)

Diagramm 2: Ubersicht der prozentualen Flichenanteile der Siedlungs- und Verkehrsfliche in M-V im Jahr 2010
ermittelt aus den Daten des SIS-Online

Die Gesamtlange des klassifizierten StraRennetzes betragt 28.017 Kilometer. Aus der
Lange und der Gesamtflache des Bundeslandes M-V lasst sich die Verkehrsnetzdichte als
Quotient ermitteln:

Ermittlung der Dichte des Verkehrsnetzes in M-V:

28.017 km/ 2.319.076 ha - 12,08 m/ha

Mit der ermittelten Verkehrsnetzdichte von 12,08 Meter je Hektar stellt sich eine
Verdichtung des Netzes hier durch landliche Wege als sinnvoll heraus, wenn man die
Werte der Tabelle 8 vergleicht. Der bislang erreichte Stand in M-V, aus Verbesserungen
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und Ausbau des vorhandenen Wegenetzes, ist immer noch schlechter als teilweise der in
den westlichen Bundeslandern, was die Verkehrsnetzdichte aus der folgenden Tabelle
8(ohne KommunalstraBen) erkennen lasst.

Tabelle 8: Dichte des Verkehrsnetzes verschiedener Bundeslander aus den Daten des Statistikamtes des Bundes und
der Lander

Bundesland

ha

Brandenburg 12.339 2.947.900 4,19
Mecklenburg- 10.004 2.319.076 4,31
Vorpommern

Niedersachsen 28.271 4.763.490 5,93
Nordrhein- 29.582 3.408.801 8,68
Westfalen

Rheinland-Pfalz 18.413 1.985.336 9,27
Sachsen-Anhalt 10.981 2.044.631 5,37
Schleswig- 9.891 1.579.900 6,26
Holstein

Wie wirken sich die Aspekte der geringen Bevolkerungsdichte, die stark landlich gepragte
Besiedlung, die hohe Arbeitslosenrate und das vorhandene Strallenverkehrsnetz auf die
dorfliche Bevolkerung aus? Im Vordergrund steht die Daseinsvorsorge. Diese umfasst

e die Betreuung alterer Menschen durch arztliche Versorgung,

e die Kinderbetreuung

e das Schulwesen

e die Verkehrsanbindungen durch den Offentlichen Personen Nahverkehr
(OPNV)

e die Einkaufs- und Freizeitmdglichkeiten

e die Breitbandversorgung

e den StraBRen- und Wegebau,

e Post, Vereine, Polizei, Gaststatten und Banken. (22)

Ein ausreichend vorhandenes Wegenetz kdnnte den Anspriichen zum grofiten Teil
gerecht werden. Die Verkehrsanbindung der Siedlungen an das 6ffentliche Verkehrsnetz
Uber Verbindungswege wiirde die Erreichbarkeit verbessern und die arztliche Versorgung
verbessern. Ein dichtes Verkehrsnetz, das vom OPNV genutzt werden darf, kann in kurzer
Zeit die Schulpflichtigen Gber Land zur Schule fahren. Das setzt eine gewisse zuldssige
Traglast und Breite des Weges voraus, um auch den Begegnungsverkehr zu berlick-
sichtigen. Busse des OPNV haben eine Breite bis 2,55 Meter. |hr Leergewicht kann 13
Tonnen Uberschreiten und das zuldssige Gesamtgewicht liegt bei 18 Tonnen auf zwei
Achsen (23).
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Die Attraktivitat des landlichen Raumes lasst sich mit einer ausreichend vorhandenen
Infrastruktur verbessern; hervorragende Standortbedingungen fiir Gewerbe und somit
wieder eine Starkung der Wirtschaftskraft konnen die Folge sein. Denn die Ansiedlung
von neuen gewerblichen Strukturen in den dinn besiedelten Regionen wirkt meist
hemmend, da nur eine geringe Kaufkraft vorhanden ist. Neu geschaffene Arbeitsplatze
locken neue Menschen in die Dorfer, die Kaufkraft kann erhoht werden. Und mit der
VergroRerung der Dorfer (hinsichtlich der Einwohnerzahl) ist die Entstehung kleiner
Laden sinnvoll, z. B. fiir Lebensmittel, Drogerie-Artikel, medizinische Versorgung u.a.

2.1.3 Der Tourismus und die Naherholung

Mit der Tourismus- und Erholungsfunktion des landlichen Raumes erweitern sich die
Anforderungen an das landliche Wegenetz. Hinsichtlich der Entwicklungen in der Agrar-
und Siedlungsstruktur sowie aus Klimaschutzaspekten kommt dem landlichen Tourismus
eine groRe Bedeutung zu. Er kann der Abwanderung und der Arbeitslosigkeit in den
landlichen Gebieten entgegenwirken. Entsprechend muss den Erholungssuchenden ein
attraktives regionales Angebot zur Verfligung gestellt werden. (24)

M-V hat aufgrund seiner vielfadltigen Natur-, Seen- und Kistenlandschaft ein solches
Potential, das den Radtourismus als strategischen Hauptschwerpunkt in der Entwicklung
des Tourismus herausstellt. Weitere touristische Funktionen der Wege ergeben sich aus
der Nutzung durch Wanderer, Jogger und Reiter. Auch Feld- und Waldwege, die der
Forstwirtschaft dienen, werden unter anderem von Stadtbewohnern und Touristen zum
Zwecke der Erholung genutzt. Welche Aspekte Radwege mit landlichen Wegen
verbinden und welche Anspriiche unter Betrachtung des Tourismus und der Erholung
sich an die Wege ergeben, wird in diesem Kapitel beschrieben.

Das Anlegen von Radwegen im Rahmen des landlichen Wegebaus bringt die Heraus-
forderung mit sich, dass diese nicht grundséatzlich und ausschlieRlich von Radfahrern
genutzt werden. Die Wege werden vom land- und forstwirtschaftlichen Verkehr ebenfalls
befahren, auch dienen sie den FuRgangern und beschrankt dem Reitbetrieb.

Betrachtet man die Entwicklung des Tourismus in M-V, so ist ein jahrlich steigender
Zuwachs aufzuweisen (1). Dies gilt insbesondere fir die Kiistenregionen und die
Mecklenburgische Seenplatte, wie die Abbildung 8 zeigt. Diese Entwicklung gleicher-
mafRen fir einen GroRteil des Binnenlandes zu bewirken, kann durch die kontinuierliche
Verbesserung einer quantitativen und qualitativen touristischen Infrastruktur erreicht
werden.
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Durch das Land fiihren sieben ausgewiesene Rad-Fernrouten. In der Abbildung 9 sind
diese eingetragen. Die Kilometerangaben gelten fiir die Strecken, die sich innerhalb von

Touristische Belastung

in Mecklenburg - Vorpommern 2008

Entwicklung des landlichen Raumes

Ubernachtungsintensitat
Ubernachtungen/EW 2008

=50
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Ubernachtungsdichte
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Bettenauslastung in % 2008

L "\ Mecklenburg

| Vorpommern
W 398%
angebotene Betten in 2008

Mecklenburg -
Varpommern

174,874 Betten

Quelien: www statistik-rvde

Abbildung 8: Touristische Belastung in Mecklenburg-Vorpommern 2008 (25)

M-V befinden. Insgesamt kann M-V 2.227 Kilometer Radfernwege aufweisen.

No vk wbnNe

Mecklenburg-Vorpommern kann weiterhin ein Radwegenetz vorweisen.

Route: Ostseekiiste-Radweg (650 km)

Route: Berlin-Kopenhagen-Radweg (255 km)
Route: Hamburg-Rigen-Radfernweg (388 km)
Route: Mecklenburgischer-Seen-Radweg (625 km)
Route: Oder-NeiRe-Radweg (80 km)

Route: Elberadweg (72 km)

Route: Berlin-Usedom-Radfernweg (157 km)

21 Rad-
Rundtouren quer durchs Land mit einzelnen Etappen bieten viel Abwechslung und

Sehenswiirdigkeiten in Stadt und Land. Der Fischland-Darf3-Zingst-Rundweg hat eine

Gesamtlange von etwa 205 Kilometer, der Usedom-Rundweg etwa 156 Kilometer und
der Miiritz-Rundweg 115 Kilometer, um hier einige zu nennen. Insgesamt erstreckt sich

das Netz auf einer Lange von 4.877 Kilometer, zusammen mit den Rad-Fernwegen sind

das 7.104 Kilometer Radweg. (26)
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Radfernwanderwege

Abbildung 9: Ubersichtsplan Randwanderwege in Mecklenburg-Vorpommern (27)

Das touristische Radwegenetz soll dem Zweck dienen, die Besucher des Landes durch die
landschaftlich reizvolle Umgebung zu fihren. Vordergriindig ist dies nicht der kirzeste
und bequemste Weg, sondern der, mit entsprechender Attraktivitat der Trassierung, d.
h. mit einem abwechslungsreichen Verlauf und der Einbindung touristischer Sehens-
wirdigkeiten und Aussichtspunkte. (28)

Die stralRenbegleitenden Radwege dienen dem direkten und sicheren Fortkommen im
Alltag und als Erganzung des touristischen Netzes. Die Fahrt mit dem Rad zur Arbeit oder
zur Schule soll méglichst auf dem kiirzesten Weg moglich sein. Die Anforderungen an die
Sicherheit des Radfahrers sind hier ganz andere als bei touristischen Radwegen. Wah-
rend diese fernab von reinen Verkehrsstrallen liegen, sind die straRenbegleitenden in
ihrer Lage meist parallel in geringem Abstand zur StraRe. Letztere missen einen gewis-
sen Sicherheitsstandard aufweisen. (28)

Der Radverkehr hat zum einen den positiven Vorteil der Entlastung des StraBenverkehrs
und zum anderen den gesundheitlichen und umweltschonenden Aspekt. Allerdings ist
eine VerknlUpfung der beiden Radwegarten in der Umsetzung kaum moglich. Aufgrund
der unterschiedlichen Profile lasst sich dies in der Praxis nur schwer realisieren. (28)

Begleiterscheinung eines gut funktionierenden touristischen Radwegenetzes ist die po-
sitive Auswirkung auf die Wirtschaft. Die Grundlagen dafiir hat M-V zu bieten, land-
schaftlich und kulturhistorisch. Zur Starkung der Dienstleistungs-Infrastruktur bieten sich
hier vielfiltige Moglichkeiten fiir das Ubernachtungs- und Gastronomiegewerbe. Davon
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profitieren auch andere notwendige Dienstleister, die sich unmittelbar an den Radfern-
wegen befinden. (28)

Touristische Ziele sind die Natur- und Landschaftsparks mit ihren zahlreichen Tier- und
Pflanzenarten, Freizeit- und Erholungsparks, Stadte mit ihren Sehenswirdigkeiten, die
Ostsee, Seen- und Flusse. Fur alle diese Ausflugsziele ist auch hier ein gut ausgebautes
und vorhandenes Wegenetz mit Halte- und Parkmoglichkeit die Grundlage und ebenfalls
fir Wanderungen, Spaziergange und Ausritte, sportliche Betatigungen wie Joggen,
Nordic Walking sowie Inlineskating (28). Wenn das landliche Wegenetz diese Anforde-
rungen erflllt, kann es hervorragend zur Entwicklung des landlichen Tourismus bei-
tragen.

2.2 Zusammenfassung

Die Zusammenfassung soll zum Verstandnis beitragen und die multifunktionalen
Anforderungen an das landliche Wegenetz unterstreichen.

Die Schwerpunkte sind der Agrarsektor, die regenerativen Energien und Biogasanlagen,
die Siedlungs- und Verkehrsstruktur, der Tourismus und die Naherholung. In der
nachstehenden Tabelle werden diese ihren Anforderungen nach beziglich der
aufzunehmenden Gesamtlasten sortiert. Die Haufigkeit der Nutzung und erforderliche
Breiten werden mit angefiihrt.

Tabelle 9: Uberblick der schwerpunktmaRigen Sektoren und deren Anforderungen an die lindlichen Wege

Sektor Gesamtgewicht Frequentierung erforderl. Breiten
in Meter
1. Regenerative > 100 Tonnen begrenzt mit 4,0 bis 5,5 (in
Energien Bauzeit Kurve)

2. Agrarsektor > 50 Tonnen teilw. ganzjahrig  mind. 3,5 bis 4,0
3. Siedlungsstruktur ganzjahrig

e Busse des > 18 Tonnen bis 2,55

OPNV

e Pkw bis 1,5 Tonnen bis 2,5

4. Tourismus und <1Tonne ganzjahrig 1,2 bis 2,0

Naherholung

Aus Tabelle 4 ist zu erkennen, dass die Herausforderung an die Planung des Wegebaus
darin besteht, die Mehrfachnutzung der Wege zu beriicksichtigen. Die Anforderungen
jedes Sektors an die Wege sind sehr verschieden. Allein die Nutzer des 4. Sektors
bevorzugen ganz unterschiedliche Befestigungsarten. Unbefestigte Wege durch Wald-
und Naturlandschaften sind zum Wandern und Joggen etc. geeignet und tragen zugleich
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zum Erhalt des Landschaftsbildes bei. Der Radfahrer fahrt lieber auf asphaltierten Wegen
und der Reiter benotigt geeignete unbefestigte Wege, die den Hufeinschlag der Reittiere
aufnehmen. Die Wege der anderen Sektoren benoétigen hauptsachlich eine Befestigung
mittels Asphalt, Beton oder durch Pflastersteine, mit der jeweilig notwendigen Tragfahig-
keit.

Einen Beitrag zur Entwicklung des landlichen Raumes mit dem Wegenetz zu liefern, kann
mit der Beseitigung der bestehenden Mangel im Land M-V erzielt werden:

Tabelle 10: Gegeniiberstellung der bestehenden Mangel im ldndlichen Raum M-V und Méglichkeiten der
Beseitigung/Verbesserung

Mangel Moglichkeiten der
Beseitigung/Verbesserung

kleine Siedlungen, groflachig Verdichtung und qualitative Verbesserung

verteilt, groBe Entfernungen des Wegenetzes; Anbindung an
klassifiziertes Verkehrsnetz

geringes Potential fiir gewerbliche attraktive Standortbedingungen schaffen

Strukturen

geringe touristische Infrastruktur im Schaffung von Radfahrwegen dadurch

Binnenland sowie verbesserter Standortfaktor fiir Betriebe

geringe Bevolkerungsdichte sowie und Mitarbeiter und deren Ansiedlung

Kaufkraft

Versorgung der landlichen durch infrastrukturelle Verbesserung die

Bevolkerung (OPNV, Breitband, Lebensqualitat im landlichen Raum starken,

arztliche Versorgung) das Leben in Siedlung attraktiv machen —

Landarzt, Lebensmittelgeschafte,
Apotheken, Post etc. in die Dorfer ,,holen”
Preisverfall der Inmobilien zeitgemale Anpassung der Bausubstanz bei
Erhaltung des historischen und
ortsbildpragenden Charakters

Mit einer Verdichtung beziehungsweise LiickenschlieBung des Strafen- und Verkehrs-
netzes durch Ortsverbindungswege werden die Wohn- und Lebensbedingungen der land-
lichen Bevolkerung sowie die Erreichbarkeit der Arbeitsstatten verbessert und die dorf-
liche Gemeinschaft gestarkt. Eine Verbesserung des Wohnumfeldes sowie die Neugestal-
tung von Ortskernen und eine verbesserte Infrastruktur tragen zum Erhalt der typischen
Siedlungsstruktur und Kulturlandschaft bei und férdern zudem den landlichen Touris-
mus.
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2.3 Landliche Infrastrukturmafdnahmen

Um die Entwicklung der landlichen Raume voranzutreiben und die Defizite in den
Kommunen und Gemeinden zu beseitigen, stehen den Akteuren eine Reihe verschie-
dener Instrumente zur Verfliigung. Dabei handelt es sich um MaRnahmen wie die
Dorferneuerung beziehungsweise die Dorfentwicklung, der landliche Wegebau, die
Flurneuordnung aber auch LEADER-MaBnahmen, die sich im Rahmen der Forderpro-
gramme der letzten Jahrzehnte entwickelt haben. Mit Hilfe dieser MaBnahmen kénnen
die Lebens- und Arbeitsbedingungen in Gemeinden, Dorfern und Ortsteilen, deren Sied-
lungsstruktur durch die Land- und Forstwirtschaft gepragt sind, verbessert werden. Die
MaRnahmen kénnen sowohl innerhalb von Flurneuordnungsverfahren {iber die StALU M-
V (Staatliche Amter fiir Landwirtschaft und Umwelt Mecklenburg-Vorpommern) umge-
setzt werden, als auch aulBerhalb von Flurneuordnungsverfahren wie zum Beispiel iber
die Landkreise.

Der Begriff der investiven Mafinahmen tritt im Zusammenhang mit den Instrumenten der
Entwicklung des landlichen Raumes haufig auf. In der Regel handelt es sich dabei um
Projekte oder Teile von Projekten, die Anschaffungen oder bauliche Aktivitdten enthalten
(24). Zu den investiven MalBnahmen gehoéren neben der Breitbandversorgung die
Gewahrleistung der Mobilitat der landlichen Bevdlkerung, die Férderung von Nahwarme
und Biogasleitungen sowie die Férderung des landlichen Tourismus und des landlichen
Wegebaus. Das Aufstellen eines Dorfentwicklungsplans ist beispielsweise keine investive
MalRnahme.

Bis auf die LEADER-MaRnahmen, die weniger den landlichen Wegebau betreffen, werden
in den folgenden Kapiteln die einzelnen Mallnahmen beschrieben. Die Betrachtung
erfolgt auch hier wieder mit dem Schwerpunkt des landlichen Wegenetzes und der sich
daraus ergebenden Funktionen der landlichen InfrastrukturmaBnahmen.

2.3.1 Der landliche Wegebau

Der landliche Wegebau — die Verbesserung der Infrastruktur — stellt die infrastrukturelle
Voraussetzung fiir die Produktion in der Land- und Forstwirtschaft dar. Ziel und Zweck
des landlichen Wegebaus sind die Forderung und die ErschlieBung der landlichen Ge-
biete durch ein StraRen- und Wegenetz, das den Anforderungen fiir eine Anbindung an
das Uberortliche Verkehrsnetz gerecht wird, die Bewirtschaftung der land- und forst-
wirtschaftlichen Grundstiicke ermdglicht und zusatzlich zur Erholung des Menschen in
der freien Natur dient. (3)

Der Verein DWA Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.
erstellt Regelwerke mit Arbeitsblattern unter Beachtung der Vorgaben des Gesetzgebers
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fir die Anwendung im Bereich der wasserwirtschaftlichen Praxis. Das DWA-Regelwerk
enthadlt ein Arbeitsblatt DWA-A 904 mit dem Namen Richtlinie fiir den Idndlichen
Wegebau (Oktober 2005, RLW 2005). Diese Richtlinie stellt kein Gesetz beziehungsweise
keine Rechtsverordnung dar, lediglich eine mogliche Handlungsanweisung, die bei der
Planung und Bauausfiihrung im ldandlichen Wegebau zur Hand genommen werden kann.
Die RLW 2005 kann ergidnzend zum StWG M-V® Anwendung finden. Das Regelwerk
ermoglicht eine einheitliche technische Regelung, da Erfahrungen von Fachleuten
einflieRen.

Der § 3 des StrWG — MV untergliedert die 6ffentlichen StraRen nach ihrer Verkehrsbe-
deutung in die StraRengruppen der Landes-, Kreis- und GemeindestraBen und sonstige
offentliche StraBen. Die GemeindestraRen umfassen die Orts- und Gemeindeverbin-
dungsstralRen. Strallen, Wege und Platze die dem offentlichen Verkehr gewidmet sind,
gehoren den sonstigen offentlichen Strafen an. Die RLW 2005 beschreibt das landliche
Wegenetz durch Verbindungswege, Feld- und Waldwege und sonstige Wege, deren
Hauptfunktion in der Aufnahme des landwirtschaftlichen Verkehrs besteht.

1. Verbindungswege

Sie dienen der Verbindung benachbarter Ortschaften, der Anbindung einzelner Betriebs-
statten und Gehoftgruppen an das gemeindliche und Gberortliche Verkehrsnetz und der
Verbindung dieser untereinander. Man unterscheidet Verbindungswege nach groRRerer
und geringerer Verkehrsbedeutung wobei erstgenannte ganzjahrig mit hohen Achslasten
befahrbar sind (3 S. 8).

Foto 3: Verbindungsweg, BOV Altenhagen

® StraRen- und Wegegesetz des Landes Mecklenburg — Vorpommern (StrWG — MV) vom Januar 1993.
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2. Feldwege

Feldwege werden unterschieden in Wirtschaftswege und Griinwege und erschlieBen die
landwirtschaftlich genutzten Flachen. Die ErschlieBung ermoglicht den Zugang zu den
Erholungsflachen und den Grundstiicken und bildet somit die Grundlage flir die Bewirt-
schaftung der landwirtschaftlichen Nutzflaichen mit der Landtechnik. Wirtschaftswege
konnen sowohl befestigt, als auch natirlich fest sein, d. h. sie haben keine technische
Befestigung des Oberbaus, wahrend Griinwege stets unbefestigt sind. Feldwege sind im
Allgemeinen bei geeigneter Witterung ganzjahrig mit Maschinen befahrbar. (3 S. 8)

3. Waldwege

Waldwege erschlieBen die Waldflachen und erleichtern somit den Transport von Holz
und anderen Forstprodukten sowie Betriebsmitteln. Die Lagerung und Verladung der
Produkte und auch die Schadlingsbekampfung lassen sich somit vereinfachen. Beim
Waldwegenetz handelt es sich wiederum um befestigte oder natirlich feste Wege, die je
nach Beanspruchung Hauptwege oder Zubringewege genannt werden. Allgemein sind
natlrlich feste Wege bei schlechter Witterung in ihrer Tragfahigkeit eingeschrankt. (3 S.
8f)

4. Sonstige Wege

Unter sonstige landliche Wege fallen FuR- und Wanderwege sowie Rad- und Reitwege
und Wege, die dem Viehtrieb dienen. Sie erganzen die Wald- und Feldwege, die ebenfalls
von FulBgangern und Radfahrern genutzt und getrennt vom allgemeinen land- und forst-
wirtschaftlichen Verkehr gefiihrt werden.

»FuBwege sind Wege fir FuBganger in relativ viel begangenen Bereichen (z. B. in der
Ndhe von Ortschaften, an Wanderparkplatzen), die vor allem fiir kiirzere Spaziergange
und auch von weniger mobilen Menschen genutzt werden.” (3 S. 9)

Foto 4: Gehweg, BOV Grischow
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»Wanderwege sind Wege in der Landschaft, die fur langere Fullwanderungen vorgesehen
sind.“ (3S.9)

»Radwege sind Wege fiir Radfahrer mit entsprechender Befestigung.” (3 S. 9)
,Reitwege sind Wege in der Landschaft, die nur fir Reiter vorgesehen sind.” (3 S. 9)

Die Foérderung des Tourismus auf dem Lande durch den landlichen Wegebau wurde be-
reits erwahnt. Hier tragen vor allem Radwege dazu bei. Neben ihrer Funktion, dem
ansassigen Dorfbewohner die Fahrt mit dem Rad liber Land zur Arbeitsstadtte oder nur ins
nachste Dorf zu ermoglichen, lockt ein gut ausgebautes und im guten Zustand befind-
liches Radwegenetz Stadtbewohner und Touristen zur Erholung an. Gerade in struktur-
schwachen landlichen Raumen wirken die Erholungssuchenden dem Abwandern und Ar-
beitsplatzverlust entgegen. Die Regionen werden gestarkt, vorausgesetzt, dass ein
grundlegendes Bevolkerungs- und Wachstumspotential vorhanden ist.

Radwege entlasten den allgemeinen Verkehr auf den StraBen und schonen die Umwelt
durch die Verringerung des Emissionsausstoles.

2.3.2 Die Dorferneuerung / Dorfentwicklung

Die Erhaltung und Gestaltung der typischen Dorf- und Landschaftsstrukturen sind die
grundlegenden Ziele der Dorferneuerung. Entsprechend den modernen Anforderungen
an das Wohnen und Wirtschaften werden die Erneuerung beziehungsweise die Fortent-
wicklung der Strukturen gefordert. Als ein weiteres Ziel gilt es, ,,[...] die landlichen Rdume
mit ihren Dorfern als eigenstandige Wohn-, Arbeits-, Sozial- und Kulturrdume im dezen-
tralen Siedlungsgefiige zu erhalten und weiterzuentwickeln. [...]“. (24)

Die Umsetzung der Entwicklungsziele in den landlichen Gegenden soll unter anderem zur
Zukunftsfahigkeit der landlichen Gemeinden beitragen und zeichnet sich beispielsweise
aus durch

e die Schaffung und Modernisierung von Gemeindehdusern, Bibliotheken sowie
von Gebauden, die der sozialen, sportlichen und kulturellen Sicherung der
dorflichen Bevolkerung dienen;

e Baumalnahmen zur Erhaltung historisch wertvoller Strukturen und
ortshildpragender Gebaude;

e eine leistungsfahige und bedarfsgerechte Infrastruktur beziiglich der Ver- und
Entsorgung

e Kitas und Schulen, aber auch Bildungseinrichtungen fiir Erwachsene und Senioren

e die Schaffung einer hochwertigen Breitbandinfrastruktur zur Nutzung moderner
Informations- und Kommunikationstechnologien. (24)
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Die Mallnahmen der privaten Dorferneuerung sind fir diese Arbeit nicht relevant. Von
bedeutender Wichtigkeit ist hingegen die Betrachtung des StraRen- und Wegenetzes
Innerorts. Innerhalb von MalRnahmen der éffentlichen Dorferneuerungen (6DE) kdnnen
FulBwege und Dorfplatze geschaffen, Stichwege zu Hofen und Weilern aber auch Halte-
und Wendestellen fiir den o6ffentlichen Personennahverkehr angelegt werden. Die
DorfstralRen, die den Hauptverkehr aufzunehmen haben, sind in den meisten Féllen den
Anforderungen entsprechend auszubauen. Ein Neubau ist nicht noétig, da die StralRe
vorhanden ist. Der Ausbau durch Verbreiterung und Befestigung erfolgt entlang des
vorgegebenen Verlaufs. Die Anforderungen, die sich hierfiir an die Dorfstrallen ergeben,
sind beispielsweise die Aufnahme des taglichen Verkehrs, verursacht durch die berufs-
tatige Bevolkerung auf dem Weg zur Arbeit und zurlick, der Landwirtschaftsmaschinen
von ihren Hofen zum Feld und Linienbusse. Um diese realisieren zu kdnnen, sollten sie
entsprechende Breiten aufweisen, die den Begegnungsverkehr ermoglichen. Die Deck-
und Tragschichten missen in der Lage sein, die auftretenden Lasten durch den haufigen
Verkehr aufzunehmen. Bei der Erstellung von Entwicklungskonzepten und der Planung
ist die Nachhaltigkeit der Wege zu bericksichtigen.

2.3.3 Die Flurneuordnung

Verfahren der Flurneuordnung (FNO) in den Gemeinden iiber die StALU M-V machen es
moglich, integrativ zur Entwicklung des landlichen Raumes beizutragen. Das heil3t, dass
Malnahmen der Dorferneuerungen und des ldndlichen Wegebaus mit den Bodenord-
nungsverfahren kombiniert werden. Die Planung und Bodenordnung sowie die Umset-
zung liegen in der Hand der zustdndigen Behorde und diese kann somit schnell,
kostengiinstig und zielgerichtet Hilfestellung leisten (24). Flurbereinigungsverfahren
bieten daher die beste Moglichkeit, einzelne Grundstlicke liber ldndliche Wege und
GemeindestraRen bis hin zu Uberdrtlichen Stralen ganzheitlich, entsprechend den
derzeitigen Bediirfnisse und den zu erwartenden Anforderungen, zu gestalten. Somit
wird garantiert, die Fordermittel effizient einzusetzen.

Im Rahmen der FNO nach § 56 LwAnpG werden die landlichen Raume neu geordnet und
die Eigentumsverhiltnisse’ geregelt. Im Bereich der Landwirtschaft hat dies den Zweck,
die Neuordnung der Grundstlicke so zu gestalten, dass Grofe und Form eine effiziente
und optimale Bewirtschaftung mit Landmaschinen maoglich machen. Im Zuge dessen er-
folgt die ErschlieBung der Flachen entsprechend sinnvoll. Dadurch wird ein bedarfs-
gerechtes Wegenetz geschaffen, und die Produktions- und Arbeitsbedingungen in der
Land- und Forstwirtschaft werden verbessert. Der Ausbau von Strallen, Wegen, Dorf-
und Parkplatzen tragt zur Verbesserung der dorflichen und regionalen Infrastruktur bei.

’ Nach der Wiedervereinigung entstandene Eigentumsprobleme sind getrenntes Eigentum von Boden und
Gebauden. Das Nutzungsrecht am Grundstiick und das Gebdudeeigentum sind nach dem
Landwirtschaftsanpassungsgesetz zusammenzufiihren.
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Die Flurneuordnungsbehdrde bezieht in die Planung die Interessen aller Akteure ein. Zu
den Akteuren gehdren die Betroffenen, deren Grundeigentum unmittelbar betroffen ist,
aber auch Pachter, Gemeinden und andere Planungstrager sowie sonstige Interessen-
vertreter (Versorgungsunternehmen). So lasst sich ein Konsens aller Interessenlagen er-
zielen.

Malnahmen der Flurbereinigung, die einen Eingriff in die Natur und Landschaft nach sich
ziehen, wie zum Beispiel die Versiegelung durch den StralRen- und Wegebau, Planie-
rungen und die Veranderung von Gewadssern, erfordern Gestaltungs- und Ausgleichs-
mafRnahmen. Durch diese MaRnahmen kann meist von den Betroffenen, die noch nicht
von den Verfahren liberzeugt sind, eine Zustimmung eingeholt werden.

Nicht jede Gemeinde des Landes liegt in einem Verfahrensgebiet der FNO. Fir diese
Gemeinden besteht die Moglichkeit, InfrastrukturmaRBnahmen zur Entwicklung des land-
lichen Raumes Uber die Landkreise durchzufiihren und auf diesem Weg Férdermittel der
EU, des Bundes oder Landes in Anspruch zu nehmen.

An der Stelle folgt eine abschlieRende Betrachtung des Kapitels: Die grundsdtzliche
Bedeutung des ldndlichen Wegenetzes zur Entwicklung des Iédndlichen Raumes als
integratives Instrument.

Die Anforderungen an die landlichen InfrastrukturmaBnahmen in den Bereichen des
landlichen Wegebaus und der Dorferneuerung bestehen darin, die bestehenden Mangel
und Defizite im landlichen Raum zu beseitigen oder wenigstens eine Verbesserung zu
erzielen. Die Instrumente wurden erldutert und die Anforderungen an die landlichen
Wege im Einzelnen beschrieben. Die Verbindung der Instrumente mit Verfahren der
Flurneuordnung steuert die effiziente Umsetzung der Ziele und bewirkt gleichzeitig die
Verbesserung der Infrastruktur durch die Schaffung landlicher Wege. Dadurch werden
die Produktions- und Arbeitsbedingungen in der Land- und Forstwirtschaft verbessert
und gleichzeitig die Wirtschaftskraft gestarkt. Es werden neue Arbeitspldtze geschaffen
und Arbeitspldtze erhalten. Die zeitgemadBe Anpassung der Bausubstanz bei Erhaltung
des historischen und ortsbildpragenden Charakters, die Verbesserung der Lebens-
bedingungen und die Schaffung alternativer Erwerbsmoglichkeiten auch auflerhalb der
Landwirtschaft tragen zur Entwicklung des landlichen Raumes bei.

Durch einen effektiven Strallen- und Wegebau kann die Attraktivitat des Bundeslandes
M-V erheblich gesteigert werden.
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3 Die Fordermaoglichkeiten im ldndlichen Raum

Flr die Realisierung der landlichen InfrastrukturmaRnahmen zur Beseitigung der beste-
henden Defizite im landlichen Raum sind finanzielle Mittel notwendig. In der Regel sind
die Landkreise, Kommunen und Gemeinden des Landes finanzschwach, so dass sie nicht
in der Lage sind, die Kosten fir die BaumaBnahmen vollstandig aufzubringen. Mit Hilfe
von Forderprogrammen und einem Eigenanteil, den die Gebietskorperschaften aufbrin-
gen missen, werden die MalBlnahmen ermdéglicht. Nicht forderfahig sind die Kosten der
Unterhaltung der StraRen und Wege. Wer Férdermittel der EU, des Bundes und Landes
beansprucht, wird nur nach den Bedingungen der anzuwendenden Forderrichtlinie bezu-
schusst. Forderfahige beziehungsweise forderwiirdige MaBnahmenplane missen die
vorgegebenen Richtlinien einhalten. Sie unterliegen also bestimmten Einschrankungen
hinsichtlich der Ausbauweisen. Aber man zielt hier auch auf die entstehenden Unter-
haltungskosten, die auf die Gebietskoérperschaften mit dem Wegebau zukommen. Diese
sollten moglichst gering gehalten werden.

Im Folgenden werden die grundlegende Bedeutung der Férderprogramme und die
Forderrichtlinie des Landes M-V kurz erlautert.

Zur Unterstitzung der Gemeinden haben die Férderkonzepte der Europdischen Union,
der Bundesrepublik Deutschland und des Landes Mecklenburg-Vorpommern das Ziel,
Mittel zur Entwicklung der landlichen Raume bereitzustellen. Die Finanzierung des Ent-
wicklungsprogramms fir die landlichen Raume 2007 bis 2013 erfolgt hauptsachlich aus
dem Europdischen Landwirtschaftsfonds fiir die ldndliche Entwicklung (ELER), aus Mitteln
des Landes und aus der Gemeinschaftsaufgabe Agrarstruktur und Kiistenschutz® (GAK).
Diese Mittel kdnnen zum Zweck der Beseitigung der Mangel der landlichen Infrastruktur
eingesetzt werden mit der Wirkung, eine positive wirtschaftliche Entwicklung zu erzielen
und die Attraktivitat des Landes zu heben. Grundlage fiir eine Férderung liber den Euro-
pdischen Fonds ist die Aufstellung des Entwicklungsprogramms fiir den Idndlichen Raum
M-V (EPLR M-V) und dessen Genehmigung durch die EU.

Die daraus abgeleitete Forderrichtlinie ist die Richtlinie fiir die Férderung der integrierten
ldndlichen Entwicklung M-V (ILERL M-V).

Fir die aktuelle Forderperiode 2007 bis 2013 wurde Mecklenburg-Vorpommern als
Konvergenzregion eingestuft aufgrund seiner Entwicklungsriickstande im Vergleich zum
EU-Durchschnitt. Das heilst, dass Mecklenburg-Vorpommern als wirtschaftlich schwach
entwickeltes Land gilt und deshalb umso mehr geférdert werden muss. Fir die Férder-
periode 2007 bis 2013 wurde das Bundesland in die hochste Forderstufe eingeordnet.
Die Europaischen Fonds in dieser Periode sind

® Bund und Lander férdern gemeinsam die landlichen Rdume. Die MalRnahmen und Ziele werden im
Rahmenplan beschrieben. Der Finanzplan beschreibt die Fordergrundsatze und -voraussetzungen sowie Art
und Hohe der Forderungen und regelt die Verteilung der Bundesmittel auf die Lander. (67)
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e der Europdische Fonds fir regionale Entwicklung (EFRE)

e der Europaische Sozialfonds (ESF) sowie

e der Europaische Landwirtschaftsfonds fiir die Entwicklung des landlichen Raumes
(ELER). (29)

Fiir die aktuelle Forderperiode stehen Mecklenburg-Vorpommern aus diesen Fonds
2,645 Milliarden Euro zur Steigerung der Wirtschaftskraft und Schaffung dauerhafter
Arbeitsplatze zur Verfligung. (29)

Das vom Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und Verbraucherschutz Mecklenburg-
Vorpommern fiir die Férderperiode 2007 bis 2013 entwickelte EPLER M-V, welches die
Grundlage zur Umsetzung des ELER darstellt, gliedert sich in vier Schwerpunkte:

Schwerpunkt Ziel

1. Schwerpunkt Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit der Land- und
Forstwirtschaft

2. Schwerpunkt Forderung des Landmanagements und Verbesserung der
Umwelt
3. Schwerpunkt Verbesserung der Lebensqualitdit und Forderung der

Diversifizierung der wirtschaftlichen Tatigkeiten

4. Schwerpunkt Arbeitsgemeinschaft LEADER (,Leitlinien flir die
Gemeinschaftsinitiative  flir die  Entwicklung des
landlichen Raumes”), die sich aus den Erfahrungen der
vergangenen LEADER- Gemeinschaftsinitiative (2000-
2006) entwickelt hat

Gter den 1. Schwerpunkt fallen auch die Mallnahmen der Flurbereinigung und die Ve)
besserung der landlichen Infrastruktur. Malnahmen der 6ffentlichen Dorferneuerung
und somit die Verbesserung der Lebensqualitdt im landlichen Raum fallen unter den
dritten Schwerpunkt. Auf diesen beiden Punkten liegt das Hauptaugenmerk fiir diese

WSterarbeit. (29) )

Zu den Forderprogrammen innerhalb der Forderrichtlinie ILER M-V fir die verkehrs-

infrastrukturelle ErschlieRung von Gebieten und Raumen gehoren:

e Dorferneuerung/-entwicklung im Rahmen ILERL M-V

e Neuordnung des landlichen Grundbesitzes im Rahmen der ILERL M-V

e Steigerung der touristischen Attraktivitdt des landlichen Raumes im Rahmen
ILERL M-V

e Verbesserung der dem landlichen Charakter angepassten Infrastruktur im
Rahmen ILERL M-V. (30)

Die Art und die Hohe der Forderungen sind abhangig von den Zuwendungsempfangern
(Gemeinden und Gemeindeverbande, Teilnehmergemeinschaft in Verfahren nach FlurbG
/ LWANpG, natrliche Personen und Personengesellschaften u.a.), der Art der MaRnahme
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beziehungsweise des Fordertatbestands und ob ein integriertes Iédndliches Entwicklungs-
konzept (ILEK) vorliegt oder ob es sich um eine LEADER-MaRnahme handelt.

Drei Varianten der Férderung werden derzeit praktiziert:

1. nur tber ELER plus zusatzlich nationale Kofinanzierung® (z. B. LEADER,
Dorferneuerung auRerhalb GAK)

2. Uber ELER und GAK
nur GAK (z. B. Dorferneuerung).

Forderungen, die tUber ELER finanziert werden, betreffen die Nettobetrage der Gesamt-
kosten der MaRnahme. Forderungen ohne ELER beziehen sich auf die Bruttobetrage.

Die folgenden Beispiele erldautern, wie sich die Mittel fir eine MaBnahme des landlichen
Wegebaus und der Dorferneuerung zusammensetzen.

1. Beispiel: landlicher Wegebau innerhalb der FNO nach 2.1.4 ILER M-V

Gesamtkosten des

Bauvorhabes (Brutto) Netto-
abziglich 19 % MwsSt. Baukosten
(Netto)
Finanzierung der Kosten aus Fordermittel Eigenanteil
Mitteln: 80 % 20%

Fordermittel aus EU, Bund &
Land

GAK-Anteil GAK-Anteil
Zusammensetzung der Bund Land M-V

nationalen Kofinanzierung

60 % 40 %

Abbildung 10: beispielhafte Ubersicht iiber die Zusammenstellung der Finanzierungsmittel eines landlichen
Wegebaus (31)

Die Gemeinde hat in der Summe die Mehrwertsteuer und den Eigenanteil aufzubringen.
Bei einer MaBnahme mit Gesamtkosten in Hohe von 119.000 Euro sind durch die Ge-
meinden 39.000 Euro aufzubringen.

° Die Kofinanzierung erfolgt i. H. v. 25 Prozent und die ELER Uber 75 Prozent. Die Kofinanzierung setzt sich
zusammen aus M-V - Landesmitteln und denen der 6ffentlich kontrollierten Haushalte (bspw. der Gemeinden)
zu je 50 Prozent.
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2. Beispiel: 6ffentliche Dorferneuerung nach 2.1.1 ILER M-V gemalR dem Rahmenplan
der GAK, flir Zuwendungsempfanger von Gemeinden und —verbanden

Gesamtkosten des Brutto-

Bauvorhabes (Brutto) Baukosten

Finanzierung der Kosten Eigenanteil
aus Mitteln: 35 9%

GAK-Anteil GAK-Anteil
nationale Kofinanzierung Bund Land M-V

60 % 40 %

Abbildung 11: beispielhafter Uberblick liber die Zusammenstellung der Fordermittel einer 6ffentlichen
Dorferneuerung

Da bei diesem Beispiel die Brutto-Baukosten férderfahig sind, belduft sich die Hoéhe des
Eigenanteils auf 35.000 Euro, wenn die Gesamtbaukosten wieder 100.000 Euro betragen.

Der Einsatz von Fordermitteln ist Voraussetzung, um die Kosten bewaltigen zu kdnnen,
die sich im Rahmen der MaRBnahme fiir die MaBnahmentrager ergeben.
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4 Die Planung und Bauausfiihrung lindlicher Wege

4.1 Einfithrung

Die heutigen Anspriiche an das Wegenetz haben sich aufgrund des Strukturwandels, des
technischen Fortschritts und aufgrund der Multifunktionalitdit der Wege wesentlich
erhoht. Die Tabelle aus 2.2 wird an der Stelle nochmal mit angebracht, um die erforder-
lichen Ausbaumale und die Tragfahigkeit der Wege fiir die Planung und Bauausfiihrung
zur Hand zu haben.

Tabelle 11: Uberblick der schwerpunktmiRigen Sektoren und deren Anforderungen an die lindlichen Wege

Sektor Gesamtgewicht Frequentierung erforderl. Breiten
in Meter
1. Regenerative Energien > 100 Tonnen begrenzt mit 4,00 bis 5,50 (in
Bauzeit Kurve)

2. Agrarsektor > 50 Tonnen teilw. ganzjahrig  mind. 3,5 bis 4,0
3. Siedlungsstruktur ganzjahrig

e Busse des > 18 Tonnen bis 2,55

OPNV

e Pkw 1,5 Tonnen bis 2,0

4. Tourismus und <1Tonne ganzjahrig 1,2 bis 2,0

Naherholung

In der praktischen Umsetzung der Anforderungen an die landlichen Wege ist zundchst zu
sagen, dass hierfir den Planern Wegebau-Richtlinien zur Verfliigung stehen, die als
anerkannte Regeln der Technik gelten. Die Forderrichtlinie ILERL M-V setzt die
Anwendung der RLW als Grundlage fir die Vergabe von Foérdermitteln voraus. Die
folgenden Richtlinien spielen im Rahmen der Planung und Bauausfiihrung unter anderem
eine Rolle:

e Richtlinien fir den landlichen Wegebau 2005 (RLW 2005)
e Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachenbefestigungen (RStO 01)
e Richtlinien fir die Anlage von StralRen — RAS
o Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06)
e Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Befestigung
landlicher Wege (ZTV LW 99/01; Stand 2011)
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Die Richtlinien —RLW 2005, RStO 01— enthalten Standardbauweisen. Fur die Planung des
gebundenen10 Oberbaus der Verbindungswege mit geringerer Verkehrsbedeutung findet
im StALU MS die RLW 2005 Anwendung, und die Vorgaben der RStO 01 werden zur
Planung der Verbindungswege mit gréRBerer Verkehrsbedeutung hinzugezogen.

Die RASt 06 wird nur auszugsweise angewendet, da sie nur flr Stadtstrallen gilt. Aber bei
der Anlage von Wendeschleifen und —hammern in Ortschaften und bei der Anbindung
der landlichen Wege an Bundes- und LandstraRen wird sie angewendet.

Die Genehmigungsplanung beziehungsweise Genehmigungsfeststellung wird ein Thema
dieses Kapitels sein. Die Planung und Bauausfiihrung im Einzelnen, so wie sie die RLW
2005 vorsieht, werden in den folgenden Abschnitten ebenfalls behandelt. Diese
Betrachtungen dienen zur Feststellung, ob und inwieweit die Standardbauweisen der
Richtlinien den Bediirfnissen und den steten Veranderungen der Bediirfnisse, auch hin-
sichtlich des Naturschutzes, gerecht werden und ob eine nachhaltige Bauweise nach den
Werten der Tabelle 11 Giberhaupt noch méglich ist.

4.2 Die Planung

4.2.1 Planungsgrundsitze nach § 41 FlurbG in Verfahren nach § 56
LwAnpG

In Bodenordnungsverfahren zur Feststellung und Neuordnung der Eigentumsverhaltnisse
nach dem § 56 LwAnpG wird auf die Anwendung des FlurbG verwiesen (gemaR § 63 Abs.
2 LwAnpG). Die Neugestaltungsgrundsatze'! nach § 37 FlurbG sind zu beriicksichtigen.
Nach § 41 Abs. 4 FlurbG ist eine Plangenehmigung durch die Ermessensentscheidung der
oberen Flurbereinigungsbehérde moglich. Auf eine vorherige Planfeststellung kann
verzichtet werden. Bedingung fir die vereinfachte Variante ist, dass mit Einwanden
seitens der Trager offentlicher Belange und der Teilnehmergemeinschaft nicht zu
rechnen ist, Einwendungen nicht erhoben und nachtraglich ausgeraumt werden mdissen.
Meist wird in einem Anhorungstermin der Plan erdrtert und das Einvernehmen aller
eingeholt. Beispielsweise ist bei dem Verfahren keine Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP) nétig, und die Rechte von Beteiligten bleiben unberiihrt. Das bedeutet fir den zu
genehmigenden Plan (MaRnahmenplan), dass dieser die Anforderungen erfillt und
damit eine Plangenehmigung begriindet ist. Dieses Verfahren wird vom StALU MS
bevorzugt, da eine beschleunigte Verfahrensabwicklung méglich ist.

Andernfalls ist das Planfeststellungsverfahren nach § 41 FlurbG zu wahlen. Unter Beteili-
gung und Anhorung der Teilnehmergemeinschaft ist ein Plan (Wege- und Gewadsserplan
mit landschaftspflegerischem Begleitplan — der MaRnahmenplan) tber die gemeinschaft-

10 Asphalt-, Beton- oder Pflastersteindecke
n Beachtung der Landschaftsstruktur, Landeskultur, Landesentwicklung etc.
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lichen und offentlichen Anlagen, insbesondere 6ffentliche Wege und StralRen, zu erstel-
len. Anschliefend ist der Plan den Tragern offentlicher Belange (Anlagenbetreiber) in
einem Anhorungstermin zu erdrtern. Alle notwendigen offentlich-rechtlichen Genehmi-
gungen missen zudem eingeholt werden, beispielsweise die der Naturschutzverbande,
eine UVP, ein Nachweis (iber die Offentlichkeitsbeteiligung.

Auf der Grundlage der Genehmigung des MaBBnahmenplans werden im StALU MS Teil-
plane erstellt, die eine Umsetzung von einzelnen MaRnahmen des gesamten Planes
erlauben. Der Teilplan enthalt in textlicher Form eine Zusammenstellung der geplanten
TeilmaBnahmen, einen Erlduterungsbericht zum Verfahren sowie eine Kostenzusammen-
stellung. In dem Erldauterungsbericht sind die verfahrensrechtlichen Grundlagen, die
Beteiligung Trager offentlicher Belange und anerkannter Verbande sowie die Wirkung
der Vorhaben auf Schutzgi]ter12 enthalten. In der Anlage befinden sich ein Finanzierungs-
plan, eine Gebietskarte, eine Karte zum MalBnahmenplan, naturschutzrechtliche Grund-
lagen etc. AbschlieBend wird dem MalRnahmenplan die entsprechende Genehmigungs-
planung angefligt.

Bezliglich der geplanten InfrastrukturmaBnahmen beinhaltet der Mallhahmen- bezie-
hungsweise Teilplan eine Begriindung zur Wahl des Regelquerschnitts, der Bauart und
der Deckschicht. Weitere Begriindungen liegen in den Aspekten der Nachhaltigkeit, Wirt-
schaftlichkeit, der Multifunktionalitat der Wege etc., siehe folgende Tabelle:

Tabelle 12: Inhalte und Begriindungen eines MaRnahmen- bzw. Teilplans beziiglich geplanter
InfrastrukturmaBnahmen

Nachhaltigkeit beispielsweise sind wassergebundene Decken®?
nicht nachhaltig. Sie halten keinen starken
Belastungen durch den landwirtschaftlichen
Verkehr stand und entsprechen nicht den
Anforderungen des Radverkehrs. Aulerdem
sind die Unterhaltungskosten hoch, da sie
zweimal jahrlich eine Unterhaltung erfordern.

Wirtschaftlichkeit der Deckschichtarten Asphalt, Beton,
Betonstein- und Natursteinpflaster werden
hinsichtlich der Kosten, der Dauer der Bauzeit
und damit der Sperrung des Weges und
naturschutzrechtlich betrachtet.

Multifunktionale Anforderungen | Begriindung des Regelquerschnitts und der
Ausbauart als Vollausbau oder Spurbahn mit
Asphalt oder Beton hinsichtlich der Nutzer, der
Landschaft, unter Betrachtung der Landtechnik
mit Breiten > 3 m sowie zu erwartende
Spezialfahrzeuge

Trassenverlauf entsprechend den vorhandenen Gegebenheiten

12 Mensch, Boden, Wasser, Natur, Landschaft, Sach- und Kulturgiiter
B aus Kies, Splitt oder gebrochenem Naturstein ohne Bindemittel
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- Ortlich vorhandene Topographie, Naturschutz,
Wirtschaftlichkeit, Landwirtschaft,
Landschaftspflege, Verkehrskonzeption

4.2.2 Nach den Richtlinien des landlichen Wegebaus (RLW)

Bei der Planung des zuklinftigen Wegenetzes sind einige Gesichtspunkte maBgebend.
Beispielsweise richten sich die geplanten Wege mit ihrer Linienfliihrung und Quer-
schnittsgestaltung nach den vorhandenen Verkehrsanlagen sowie nach der zu erwar-
tenden Verkehrsart und —-menge, aber auch nach den vorliegenden Besitz-, Betriebs- und
Siedlungsstrukturen. Ebenfalls zu bericksichtigen sind die Art und die Intensitdt der
derzeitigen und kiinftigen Bodennutzung und regionale Erfahrungen. Dabei sind Bau und
Erhaltung der landlichen Wege wirtschaftlich zu gestalten. (3)

Zunachst wird der Aufbau der Wege (siehe Abbildung 12) gemaR den ZTV LW 99/01 be-
schrieben. Der Aufbau gliedert sich in den Oberbau, den Unterbau und den Untergrund.

» Der Oberbau liegt auf dem Planum und stellt die oberste Schicht dar, die die
Deckschicht, Tragdeckschicht und Tragschicht enthalt.

» Die der unter dem Oberbau liegenden Dammschiittung folgende Schicht ist der
Unterbau. Dieser befindet sich zwischen dem Oberbau und dem Untergrund.

» Der Untergrund kann entweder unmittelbar unter dem Oberbau folgen oder an
den Unterbau anschlieRen.

» Die Schicht zwischen Unterbau und Oberbau ist das Planum und entspricht der
Sauberkeits- und Ausgleichsschicht. Sie ist die plangerecht bearbeitete Ober-
flache. (32)

oder

Tragdeckschicht
’7 Pflasterdecke

| Lo
rjﬁ' Oberbau
/: - v Planum
1 - === X Planum
/ | : Unterbau
L— Deckschicht

— 2. Tragschicht
1. Tragschicht

Abbildung 12: Wegeaufbau aus der ZTV LW 99 (32)

» Die Tragschichten sind der untere Teil des Oberbaus, sie liegen zwischen der
Deck- beziehungsweise Tragdeckschicht und dem Planum. Aufgabe der
Tragschicht ist die Lastverteilung.
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» Die Deckschicht ist die widerstandsfahige und verkehrssichere obere Schicht des
Oberbaus. Die Tragdeckschicht oder Pflasterdecke ist Teil des Oberbaus und
erflllt sowohl die Funktionen der Deckschicht als auch ganz oder teilweise die der

Tragschicht. (32)

Im Weiteren werden die Entwurfsgrundlagen nach der RLW 2005 beschrieben. Das
umfasst die Querschnittselemente landlicher Rdume, GrundmafRle fir Verkehrsraume

sowie Mindestparameter hinsichtlich der Geschwindigkeiten. Dies dient unter anderem

dazu, um schliefilich eine Bewertung der Richtlinien vornehmen zu kénnen hinsichtlich

der vorgegebenen Richtwerte und dem, was die Praxis erforderlich macht.

Die einzelnen Querschnittselemente landlicher Wege werden in Tabelle 13 zusammen
mit Abbildung 13 definiert:

Tabelle 13: Querschnittselemente ldndlicher Wege nach RLW 2005 (3)

Querschnittselement
Fahrbahn

Befestigter Teil des Weges, der dem flieBenden Verkehr dient.

Definition

Er umfasst in der Regel einen, ausnahmsweise zwei
Fahrstreifen.

Fahrstreifen

Teil des Wegequerschnittes, der sich aus der Breite des
Bemessungsfahrzeuges (Regelbreite), dem seitlichen
Bewegungsspielraum und gegebenenfalls einem
Gegenverkehrszuschlag zusammensetzt.

Fahrspuren

Bei Spurwegen gebunden befestigte Fahrbahnteile, deren
Breite und Abstand auf die Rad- / Achsabmessungen des
Bemessungsfahrzeuges abgestimmt sind.

Zwischenstreifen

Bei Spurwegen ungebunden befestigter Fahrbahnteil zwischen
den Fahrspuren.

Seitenstreifen

Ungebunden befestigter Teil des Weges, der zum Ausweichen
beim Begegnen und Passieren von Fahrzeugen dienen kann.
Unbefestigte Bankette werden im landlichen Wegebau in der
Regel nicht angelegt.

Strallenbankett Nach StVO' § 2 Abs. 1 Satz Nr. 6: ist der seitliche, nicht
befestigte Teil einer StraBe, der zwischen Fahrbahn und
StralRenrand (nach Abbildung 13: Seitenrand) liegt; ist nicht
befahrbar; dient straRenbegleitenden Anlagen (Leitpfosten,
Beschilderung etc.)

Wegekrone Gesamtbreite von Fahrbahn und Seitenstreifen (Kronenbreite)

Seitenraum Raum zwischen Wegekrone und Grenze der anschlieBenden
Grundsticke.

Wegebreite Gesamtbreite von Fahrbahn, Seitenstreifen und
Seitenraumen.

Verkehrsraum Summe des vom Bemessungsfahrzeug eingenommenen

Raumes der seitlichen und oberen Bewegungsspielrdume

1 StralRenverkehrsordnung 1960
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sowie gegebenenfalls eines Gegenverkehrszuschlages.

Lichter Raum Raum des Wegequerschnitts, der von festen Hindernissen
freizuhalten ist und der sich aus dem Verkehrsraum sowie den
oberen und seitlichen Sicherheitsrdumen zusammensetzt.

Wegcebreite

|.... . v \\L_':J;,'L‘IUHL' Seitenraun

IFahrbahn

!

Fahrstreifen | Fahrstreiten

p—r— pu—g—
Fahrspuren
-

e T i ' g

[.ichter Raum

; S
Verkehrsraum
- .

¥ a
- B

Fahrbahn

Abbildung 13: Querschnittselemente landlicher Wege nach RLW 2005 (3)

Im Anhang B befinden sich die Abbildungen Abbildung 22, Abbildung 23 und Abbildung
24 aus denen Empfehlungen an die Raumbreite sowie den Raumbedarf von Fahrzeugen,
an die Grundmalle fir Verkehrsraume und die lichten Raume hervorgehen. Beispiels-
weise sind folgende GrundmaRe vorgegeben (Werte in Klammern entsprechen einge-
schrankten Bewegungsspielrdaumen):

e LKW: 3,0 Meter (2,75 Meter)

e Bus: 3,0 Meter

e Mahdrescher: 4,0 Meter (3,75 Meter)
e Pkw: 2,25 Meter (2,0 Meter)

Die Abbildung 24 gibt bei verminderter Geschwindigkeit (< 40 km/h) einen Raumbedarf
von 4,00 Meter (Pkw/Pkw) beziehungsweise 5,50 Meter (Lkw/Lkw) vor. Ein seitlicher
Bewegungsspielraum ist hier nicht vorgesehen. Im Begegnungsfall klappt das nur mit
eingeklappten AuBenspiegeln! Abbildung 23 gibt beim Begegnungsverkehr mit 50 km/h
einen Raumbedarf Pkw/Pkw von 4,75 Meter beziehungsweise Lkw/Lkw von 6,25 Meter
vor. Dabei ware in beiden Begegnungsfallen mit einem seitlichen Bewegungsspielraum
ausreichend Platz vorhanden. Mit Blick auf die Tabelle 11 ware mit den Ausbaubreiten
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ohne Begegnungsverkehr fir landwirtschaftliche Fahrzeuge und Schwerlasttransporte
genlgend Raum vorhanden.

Die Unterscheidung der Entwurfselemente fiir Verbindungswege erfolgt nach groRerer
und geringerer Verkehrsbedeutung. Die Grenzwerte der Entwurfselemente sind abhan-
gig von der Entwurfsgeschwindigkeit V., die eine wahlbare GroRe ist (nach Verkehrs-
bedeutung, Umfeld, Wirtschaftlichkeit). Die RLW besagt, dass die Entwurfsgeschwin-
digkeit der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit entspricht (maximale Geschwindig-
keit 60 Kilometer pro Stunde). Nach welchen Kriterien V. zu wéhlen ist, ist der Tabelle 14
zu entnehmen.

Tabelle 14: Entwurfsgeschwindigkeit bei Verbindungswegen nach RLW 2005

Schwierigkeitsgrad  Entwurfsgeschwindigkeit

(Geldnde, Verkehr) V. [km/h]

gering 50 bis 60
mittel 40 bis 50
groR 20 bis 40

Wenn Verbindungswege fiir hohere Geschwindigkeiten ausgelegt werden sollen,
verweist die RLW auf die RAS mit den entsprechenden Regelungen.

Die Breite der Fahrbahn wird durch Betrachtung der Verkehrsbedeutung und von der
Regelbreite der Fahrzeuge, die sie hauptsachlich nutzen, bestimmt. Nur Verbindungs-
wege mit starkem Begegnungsverkehr sind mit zwei Fahrbahnstreifen auszubauen. Die
Seitenstreifen sind zwischen 0,75 Meter und 1,25 Meter breit.

Tabelle 15: Vorgaben zum Ausbau fiir ein- und zweistreifige Fahrbahnen nach RLW 2005

Verbindungsweg Ausbau
Fahrbahnbreite Kronenbreite Seitenstreifen
zweistreifig 4,75 m 6,25m Uberfahrbar mit geringer
Geschwindigkeit
einstreifig 3,0 bis3,5m 55m Uberfahrbar

Die bei der Planung von Feld- und Waldwegen sowie sonstigen Wegen zu berticksichti-
genden Parameter sind in der Tabelle 32 zusammengefasst und befinden sich im Anhang
D.

Zulassige Achslasten nach RLW liegen zwischen 10 Tonnen (Einzelachse) und 24 Tonnen
(Dreifachachse mit einem Achsabstand von 1,3 bis 1,4 Meter). Die zuldssige Gesamtlast
eines Fahrzeugs mit 4 Achsen betragt 44 Tonnen, bei Doppelachsen nur 18 Tonnen.
Diese zuldssigen Gesamtlasten sind fir den Sektor der regenerativen Energien nicht
geeignet, und die Tendenz der Achslast von Landwirtschaftsmaschinen geht tber die 10
Tonnen hinaus.
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4.3 Die Bauausfiihrung

Hier soll nur ein grober Abriss zur Bauausfiihrung nach der RLW 2005 wiedergegeben
werden. Die Bauausfiihrung wird offentlich ausgeschrieben und an Bauunternehmen
vergeben. Die Bauaufsicht hinsichtlich der Einhaltung der Bauvorgaben nach den Forder-
grundsatzen obliegt der unteren Flurbereinigungsbehoérde. Die tatsachliche Aufsicht
haben die StraRenbaulasttrager. In der ZTV LW 99/01 sind die guiltigen Vorschriften fur
die Ausfihrung (Baustoffe, Baustoffgemische, Ausfiihrung, Priifverfahren, etc.) festge-
schrieben (12).

Vor Baubeginn sind die Bodenart und die Feuchte festzustellen. Diese haben Einfluss auf
das zu verwendende Material fir den Untergrund und Unterboden, welche wiederum
fir die Tragfahigkeit des Weges ausschlaggebend sind. Untergrund und Unterboden
werden als erstes hergestellt. Nach Verdichtung des Untergrunds und des Unterbodens
werden diese einem Festigkeitsprifverfahren, dem Plattendruckversuch und der
Bestimmung des Verformungsmoduls Ey, [MN/m?] gemaR DIN 18 13415, unterzogen.
Wenn die Ergebnisse des Prifverfahrens die Anforderungen erfiillen, wird das Planum
hergestellt.

Bewdhrte Standardbauweisen sind in der folgenden Tabelle enthalten. Welche der Bau-
weisen geeignet ist, ist abhangig von den o6rtlichen Verhaltnissen und den Erfahrungen
und wird in der Planung festgelegt und begriindet (siehe Tabelle 12).

Tabelle 16: Standardbauweisen nach RLW 2005 (3 S. 43)

ohne Bindemittel -

mit Asphalt vollflachig oder Spuren
mit hydraulischen Bindemitteln  vollflachig oder Spuren
mit Pflasterdecken vollflachig oder Spuren

mit Spurplatten -

Stralen mit Ortsverbindungscharakter und somit auch gréRerer Verkehrsbedeutung sind
im Schichtenaufbau nach den Bauweisen des klassifizierten Straflenbaus Klasse VI zu
planen und frostsicher zu bauen. Die Standardbauweisen dafiir sind in den entspre-
chenden Tabellen fiir Asphalt-, Beton- und Pflasterdecke in der RSTO 01 zu finden
(Anhang E — Zeile 2.1 bis 2.3 fiir Asphaltdecke). Die Verbindungswege mit geringerer
Verkehrsbedeutung werden im Schichtenaufbau nach Bauweisen (Anhang F — Zeile 3)
der landlichen Wege RLW 2005 hergestellt. Nach den Standardbauweisen der RLW
erfolgt nicht immer ein frostsicherer Ausbau. Dies ist jedoch nicht zeitgemal. So werden
im StALU MS stets frostsicherere Wege gebaut.

DIN 18 134 ,Baugrund; Versuche und Versuchsgerate, Plattendruckversuch”
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Im StALU MS wird ein Gesamtschichtaufbau der StraBe mit mindestens 50 Zentimeter
angestrebt um eine Nachhaltigkeit zu gewahrleisten. Die Dicke des Schichtaufbaus ist
jedoch abhédngig von der Tragfahigkeit des Untergrundes. Nach der RSTO 01 ist sogar
eine Gesamtdicke von 58 Zentimeter vorgesehen. Fir hoch beanspruchte Wege mit einer
voraussichtlichen Achslast von 11.5 Tonnen gibt die RLW 2005 (nach Anhang F — Zeile 3)
nur einen Schichtaufbau mit 33 Zentimeter mit einer Asphaltdecke und einem
Schotteraufbau bei einer mittleren Tragfahigkeit des Untergrundes von E,, = 45 MN/m?
vor. Der Schotter ist dabei schon das bessere Material im Gegensatz zum unsortierten
Gestein. Dieser Gesamtschichtenaufbau ist erfahrungsgemaRl nicht nachhaltig. Nach den
Erfahrungen des STALU MS sind die Wege, die in den 90er Jahren nach der RLW gebaut
wurden, groBtenteils zerstort. Sie wurden mit einem Gesamtaufbau von 30 Zentimeter
und einlagig, d. h. nur mit einer 7 Zentimeter dicken Tragdeckschicht, hergestellt.
Inzwischen wird von der RLW abgewichen, indem zweilagig gebaut wird: 2,5 Zentimeter
Asphalttragschicht und 7,5 Zentimeter Asphaltdeckschicht. Um zusatzlich die Nachhal-
tigkeit der Wege zu garantieren, werden alle Wege frostsicher gebaut.

Der Ausbau der Seitenstreifen wird im StALU MS in der Regel mit 0,75 Meter (Ausnahme
auch 0,5 oder 1,0 Meter, je nach ortlicher Lage) beidseitig ausgebaut. Das Ausweichen
bei Begegnungsverkehr auf den Seitenstreifen ist moglich, erfordert aber einen tragfa-
higen Ausbau. Ausweichstellen werden fir den Fall auch berlcksichtigt. Sie werden so
geplant, dass im Begegnungsfall eine Fahrbahnbreite von 5,50 Meter erreicht wird. Sie
sind mindestens 20,0 Meter lang, wobei fir die Ein- und Ausfahrt jeweils 15,0 Meter
hinzukommen. Geplant und gebaut werden sie in Abhangigkeit von ortlichen Begeben-
heiten und je nach Sichtweite.

Die Bauweisen fiir Griin- Feld- und Waldwege sowie sonstige Wege sind in einer Tabelle
33 im Anhang G zusammengestellt.

Mit der Bauausfiihrung werden straRenbegleitend die Entwéasserungsanlagen und die B6-
schung etc. erstellt. Zu den Entwasserungsanlagen gehdren Graben und Rohrleitungen u.
a. Sie sind wichtig, da sie zusatzlich zur Tragfahigkeit beitragen. Nebenher kénnen durch
diese Anlagen bestehende Entwadsserungsprobleme gelést und Schaden an Bausub-
stanzen minimiert werden.
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Einige Bauweisen in BOV des StALU MS

BOV Nossendorf — landlicher Wegebau
Spurbahn aus Pflasterstein

BOV Wagun — landlicher Wegebau Spurbahn
aus Pflasterstein

BOV Golchen —landlicher Wegebau Spurbahn
und vollflachig mit Asphaltdeckschicht

BOV Wokuhl - landlicher Wegebau vollflachig
aus Betonsteinpflaster

BOV Grapzow — offentl. Dorferneuerung
vollflachig aus Betonsteinpflaster

BOV Golchen — 6ffentl. Dorferneuerung
DorfstraRe vollflachig mit Asphaltdeckschicht
Gehweg mit Pflasterdecke

BOV Gililtz — 6ffentl. Dorferneuerung
Wegeinmiindung und Vorplatz Friedhof
vollflachig aus Natursteinpflaster
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4.4 Bewertung

Was ist die eigentliche Zielstellung bei der Planung und Bauausfiihrung der landlichen
Wege? Aufgrund des erlauterten Strukturwandels haben sich die Anforderungen an die
Wege erhoht. Nicht nur wegen der modernen Landtechnik, sondern und vor allem
wegen der Mehrfachnutzung der Wege. Die Ausrichtung soll dementsprechend dahin
gehen, dass die Wege den zu erwartenden Anforderungen entsprechen oder regional
den landlichen Raum gezielt touristisch erschlieBen. Ob das mit den genannten
Richtwerten (Regelquerschnitten, Standardbauweisen) moglich ist, wird im Folgenden
beleuchtet und werden gegebenenfalls Anregungen zur Verbesserung gegeben.

Die Nachhaltigkeit der Wege ist von wesentlicher Bedeutung. Wenn in der Planung der
Regelquerschnitt zu gering bemessen wird, dann wirkt sich das nachteilig aus. Zu schmal
konzipierte Wege werden an den Kanten durch Uberfahren zerstért, Beispiel Abbildung
14. Das betrifft besonders Betonspurbahnen, aber auch den vollflachigen Ausbau. Dies
verringert nicht nur die Lebensdauer der Wege, sondern fihrt zusatzlich zu hohen
Unterhaltungskosten, die von den zustiandigen Gemeinden aufzubringen sind. Im Falle
des Begegnungsverkehrs sind alle Bauweisen belastet. Eine entsprechende Nachhaltig-
keit kann zum Beispiel durch einen genligend dicken Schichtaufbau und durch eine
Frostschutzschicht erfolgen. Meist sind die Richtwerte fiir den gesamten Schichtaufbau
nach RLW mit 33 bis 43 Zentimeter fir die Bauweise mit Asphaltdecke nicht ausreichend.
Erfahrungsgemald sind Schichtdicken mit 50 bis 60 Zentimeter empfehlenswert.

Wege ohne Bindemittel, also ohne eine Asphalt-, Beton- oder Pflastersteindecke,
bendtigen zweimal jdhrlich ErhaltungsmaRBnahmen. Im Oberbau gebundene Wege
kénnen in groReren zeitlichen Abstanden unterhalten werden. Wege ohne Bindemittel
sind nur in Ausnahmefillen forderfahig, da sie nicht nachhaltig sind. Unter Beachtung
des Naturschutzes sind aber naturbelassene Wege ,schon”, kénnen aber nur geringen
Anforderungen standhalten.

Die Auswertung der Daten des StALU MS im folgenden Kapitel wird im Ergebnis zeigen,
dass die durchschnittliche Ausbaubreite der Fahrbahn bei 3,60 Meter liegt. Im [andlichen
Wegebau sind es etwas mehr als 1/3 der Wege, die mit einer Fahrbahnbreite ab 4,0
Meter gebaut wurden. Die 3,60 Meter liegen unter dem empfohlenen Richtwert der RLW
aus Anhang C Abbildung 24 von 4,0 Metern im Begegnungsfall zweier Pkw bei
verminderter Geschwindigkeit. Wege mit Ortsverbindungscharakter sollten fiir hohere
Geschwindigkeiten als 40 Kilometer pro Stunde ausgelegt sein. Fiir landwirtschaftliche
Maschinen ist das Mal} von 3,60 Meter einfach zu gering und die Abnutzung gerade im
Kantenbereich der Wege vorprogrammiert. Aber auch durch den normalen Verkehr und
im Begegnungsfall sind die Fahrzeuge auf das Ausweichen auf die Seitenstreifen,
Bankette oder, wenn vorhanden, Ausweichstellen angewiesen. Das erhoht die
Anforderung an diese. Wobei Bankette nicht fir das Befahren durch den Verkehr
geschaffen sind und laut RLW (siehe Tabelle 13) im landlichen Wegebau nicht angelegt
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werden. Die Seitenstreifen und Ausweichstellen missen entsprechend befahrbar gebaut
und in der Lage sein, die Traglasten aufzunehmen. Im StALU wird eine 4,75 Meter breite
befestigte einstreifige Fahrbahn plus beidseitigen Seitenstreifen von 0,5 Meter
(befahrbar) angestrebt. Das wiirde eine Gesamtbreite von 5,75 Meter ergeben. Zulassig
sind beim einstreifigen Ausbau aber nur 5,50 Meter befahrbare Flache. Hinzu kommen
die Anforderungen durch den OPNV. Es wurde in dieser Arbeit angesprochen, dass eine
Verkehrsanbindung durch den OPN die Lebensqualitit der Gemeinden erheblich stirken
kann. Aus Tabelle 11 geht hervor, dass ein Bus des OPNV etwa 2,55 Meter breit ist und
eine Gesamtlast bis zu 18 Tonnen aufweist. Nach RLW sind flr Busse GrundmaRe fir den
Verkehrsraum von 3,0 Meter vorgesehen bei Geschwindigkeiten von 50 Kilometer pro
Stunde. Im Begegnungsfall Bus/Pkw wird ein entsprechender Verkehrsraum von 5,25
Meter beansprucht. Betrachtet man zusatzlich den Sektor der regenerativen Energien, so
sind die Wege filir Transporte der Windkraftrader gar nicht ausgelegt. Die genutzte
Fahrbahnbreite der Zuwege fiir den Bau von Windkraftanlagen wird mit 4,0 Meter und
5,5 Meter im Kurvenbereich angegeben. Fir die Transporte liegt die erforderliche Trag-
last im Untergrund bei E,, = 45 MN/m? und in der Tragschicht bei E,, = 100 MN/m?2.
Dieser Anforderung im Schichtaufbau an die Wege wiirde lediglich die Bauweise mit
Asphalt der RSTO 01 Zeile 2.1 siehe Anhang E nachkommen, um die Gesamtlast von 144
Tonnen aufnehmen zu kdnnen. In Gebieten, wo mit dem Bau von Windkraftanlagen zu
rechnen ist'®, sollten dahingehend vorausschauend SondermaRe und Sonderaufbauten

zulassig sein.

Abbildung 14: Schaden ldndlicher Wege; briichige Kanten (li.) und Schlaglocher (re.) durch hohe Lasten,
Unterdimensionierung und unzureichende Tragfdhigkeit des Untergrundes (33)

Die Schaden in der Abbildung 14 sind zusatzlich auf den nicht frostsicheren Ausbau
landlicher Wege zuriickzufiihren. Wege ohne Frostschutz sind zwar kostenglinstiger im
Bau, aber nicht nachhaltig. An der Stelle hilft es nur kurzfristig, die Zerstérung durch eine

1 Planungen liegen teilweise fur Mecklenburg-Vorpommern vor, geeignete Regionen fiir die Anlage von
Windkraftparks sind ausgewiesen
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weitere Schicht Asphalt stellenweise zu beheben. Die Schaden werden mit der Zeit
immer groRflachiger und zerstéren mehr und mehr den Oberbau. Um dem entgegen-
zuwirken ist von vornherein ein frostschutzsicherer Ausbau empfehlenswert.

Im Begegnungsfall zweier Lkw beziehungsweise zweier Landwirtschaftsmaschinen mit
3,0 Meter Breite bendtigen 6,0 Meter Fahrbahn. Fir den Fall sind Ausweichstellen zu
schaffen. Diese werden mit gleichem Material befestigt, wie der Rest der StraRe und mit
der gleichen Tragfahigkeit. Sie sollten bis zu 40 Meter lang sein, damit Fahrzeuge mit
einer zuldssigen Gesamtlange nach StVZO von 18,0 Meter, problem- beziehungsweise
schadlos in die Stellen ein- und ausfahren kénnen. (12)

In den landlichen Ortschaften sollte stets ein zweistreifiger Ausbau vorgesehen sein, da
hier haufig mit Gegenverkehr zu rechnen ist. Der Ausbau mit 4,75 Meter und in Kurven
mit 5,0 Meter ist geniligend, wenn beispielsweise Grundstiickszufahren zusatzlich als
Ausweichmoglichkeit dienen. Wenn DorfstraRen und Gehwege durch einen niedrigen
Rundbord voneinander optisch getrennt werden, wie auf dem Foto zum BOV —Golchen-—,
werden sie fiir FuBganger und Pkw in ausreichender Breite nutzbar gemacht. (12)

Naturschutzrechtliche Bedenken sind nach dem FlurbG vorweg zu prifen und
entsprechende Eingriffe nachzuweisen. Ein Eingriff in die Natur durch die Flachen-
versiegelung wird mit entsprechenden MaRnahmen'’ immer ausgeglichen. Wobei die
Wege grofStenteils bereits vorhanden sind und lediglich deren Ausbau erfolgt, so dass
meist nicht von einer kompletten Flachenversiegelung durch einen Neubau die Rede ist.
Um moglichst eine geringe Versiegelung der Fliche zu bewirken, kann auf die
Ausbauweise als Spurbahn zurlickgegriffen werden. Dadurch werden nur etwa 2/3 der
gesamten Flache versiegelt, gegenliber einem vollflachigen Ausbau. Aber auch hier ist
wieder zu bedenken, dass Spurbahnen in der Unterhaltung (Winterdienst, Seitenstreifen
und Mittelstreifen sind zu pflegen) aufwendiger und kostenintensiver sind, als ein
nachhaltiger Vollausbau. Zudem sieht die RLW beziglich der Umwelt und Natur
ausreichende SchutzmaBnahmen durch AusgleichsmalRnahmen vor und tragt zu einer
umweltgerechten und naturbezogenen Gestaltung der Wege durch Anpassung an die
Landschaft bei.

Fazit: Die Richtlinien enthalten Standardbauweisen, die nur noch teilweise den
multifunktionalen Anforderungen gerecht werden. Den sich stets verdandernden
Bedirfnissen durch den land- und forstwirtschaftlichen Verkehr und den neuen
Wirtschaftssektoren kann kaum entsprochen werden. Die RLW gibt zwar zuldssige
Regelquerschnitte bis 6,50 fiir Bus/Bus (5,50 zweiseitige Fahrstreifen + 2 x 0,5 Meter
Seitenstreifen) vor, diese werden aber nur selten bis gar nicht realisiert. Wie bereits
erwahnt, sollten zukunftsfahige Wege durch zuldssige Sondermafe und —aufbauten
geschaffen werden. Dahingehend stellt sich eine Anpassung oder Lockerung der
Richtlinien als notwendig heraus. Fir einstreifige Fahrbahnen sollten Ausbaubreiten von

v AusgleichsmaBnahmen: Anlegen von Baumreihen und Rasenfldachen, Pflanzen von Strauchern etc.
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4,0 Meter zuldssig sein, um auch hier Nachhaltigkeit zu bewirken. Zuvor sollte jedoch
gepruft werden, ob wirklich nur eine geringe Verkehrsbelastung zu erwarten ist. In die
Planung sind ausreichende Ausweichstellen in angemessenen Dimensionen mit einzu-
beziehen. Tragfahigkeiten auf Schottertragschichten von mindestens E,, = 120 MN/m?
sind erstrebenswert.
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5 Die Evaluierung der Daten des landlichen Wegenetzes

5.1 Die Datenerhebung und Zusammenfassung der Daten des
Ministerium fiir Landwirtschaft, Umwelt und Verbraucherschutz
Mecklenburg-Vorpommern

Das flinfte Kapitel wird die Datenerhebung der landlichen InfrastrukturmalRnahmen be-
schreiben, und es erfolgt die Zusammenfassung dieser Daten, was einen ersten Uberblick
ergibt. Die Evaluierung der Daten des Wegenetzes erfolgt zu dem Zweck, die Wegenetze
innerhalb verschiedener Regionen des Landes zu vergleichen, aber auch mit den Bundes-
landern Brandenburg und Schleswig-Holstein.

Das Ministerium fiir Landwirtschaft, Umwelt und Verbraucherschutz Mecklenburg-Vor-
pommern mit Sitz in Schwerin pflegt seine Daten zu InfrastrukturmalBnahmen und
bewilligten Fordermitteln seit dem Jahr 2000 in einer Datenbank. Dies ist der Stichtag fiir
die Evaluierung der Daten zu MaBnahmen des Wegebaus im Ministerium.

Das Ministerium ist unter anderem fiir die Vergabe von Zuschissen/Fordermitteln, so
wie in Kapitel 3 beschrieben, innerhalb der EPLR M-V fiir die MaRnahmen zustadndig, die
zur Entwicklung des landlichen Raumes beitragen. Das umfasst die behandelten Themen
der landlichen InfrastrukturmaBnahmen: landlicher Wegebau und offentliche Dorfer-
neuerung innerhalb und aullerhalb von Flurneuordnungsverfahren. Deshalb sind die
Angaben zu MalRRnahmen lber die Landkreise ebenfalls zu ermitteln, und sie werden in
die Auswertung mit einbezogen.

Fiir die vorliegende Masterarbeit wurden von Mitarbeitern des Ministeriums die
Verfahren aus der Datenbank herausgefiltert, die dem landlichen Wegebau und dem
Wegebau in offentlichen Dorferneuerungen entsprechen. Das betrifft TeilmaBnahmen
wie den Bau oder Ausbau von Dorfstrafden, Ortsverbindungs- und ErschlieBungswegen,
Zufahrten, Stichwegen und Gehwegen.

Eine kurze Betrachtung der Zustindigkeit der Amter fiir Landwirtschaft (AfL) fir die
Flurneuordnung bis 2011 muss an der Stelle erfolgen, da die Daten des Ministeriums der
Férderperiode 2000 bis 2006 sich auf die Zustandigkeitsbereiche der AfL beziehen. In der
folgenden Abbildung sind die Amter ihren Bereichen zugeordnet:
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Franzburg (Nordvorpommern,

Rigen)
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Uecker-Randow)

Parchim (Parchim, Miiritz) ==——————
Wittenburg
(Nordwestmecklenburg, Ludwigslust)

Abbildung 15: Ubersicht iiber die Zustindigkeit der AfL

Mit der Kreisgebietsreform vom September 2011 und dem Zusammenschluss der
Landkreise wurden die Amter umbenannt in Staatliche Amter fiir Landwirtschaft und
Umwelt M-V (StALU M-V) und ihre Zustindigkeiten neu strukturiert, siehe folgende
Abbildung 16:

StALU Vorpommern \

StALU Mittleres Mecklenburg s

StALU Mecklenburgische

"5'1_. " ™ . .
1 Mittleres g
ceon ) atte \ [ Mecklenburg ] P,

Mecklenburgische
Seenplatte

StALU Westmecklenburg —>

Westmecklenburg

J

Abbildung 16: Ubersicht iiber die Zustindigkeit der StALU M-V (2)

Getrennt nach den Forderperioden 2000 bis 2006 und 2007 bis 2013 enthalten die vom
Ministerium zusammengestellten Tabellen folgende Angaben: Bewilligungsbehorde
(AfL), Zuwendungsempfinger (die Teilnehmergemeinschaft der BOV) und Kurzbe-
schreibungen zu den jeweiligen Verfahren, Angaben (iber das Gesamtinvestitionsvolu-
men, die zuwendungsfahigen Ausgaben, die bewilligten Zuschiisse und die bisher geta-
tigten Zahlungen. Zu den bautechnischen Informationen gehéren Wegelangen und Aus-
baubreiten, wobei letztere erst ab der Forderperiode 20078 angegeben sind. Die
Angaben der Wegelangen und -breiten werden jeweils nach Ziel- und Istwerten
unterschieden, wobei die Istwerte hier die wichtigen Informationen liefern. Die
Wegebauweisen werden anhand des Schlussverwendungsnachweises in die Datenbank

'8 Seit dem Jahr 2007 gibt es ein neues Datenbank-System im Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und
Verbraucherschutz.
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eingetragen. Gleichzeitig wird unterschieden nach Neu- und Ausbau und befestigt oder
unbefestigt. Fir die Forderperiode 2007 bis 2013 ist auch mit angegeben, ob es sich um
ein Verfahren handelt, dass nach dem ILEK oder LEADER gefordert wird. Weiterhin sind
die Daten bereits nach den zustindigen Staatlichen Amtern und den neuen Landkreisen
differenziert.

Bei der Bearbeitung und Auswertung der Daten fielen einige fehlerhafte Werte auf. Nach
Rlcksprache mit dem Ministerium wurden diese korrigiert, mit dem Hinweis, dass alle in
der Datenbank enthaltenen Werte per Hand von Mitarbeitern eingetragen werden und
fehlerbehaftet sein kénnen. Die Angaben in der Auswertung werden daher gerundet und
als circa-Werte betrachtet.

Zusammenfassung der Daten:

Die Daten wurden in Excel-Tabellen zur Verfligung gestellt. Die Weiterverarbeitung
beziehungsweise Auswertung der Daten wurde in Excel vorgenommen und dienen als
Grundlage fiir die Erstellung von Diagrammen. Die vollstandigen Ergebnisse sind dem
Anhang H zu entnehmen. In den nachsten Tabellen werden nur die bedeutendsten We-
rte wiedergegeben.

Nach den Angaben der Tabelle 17 wurden in der Forderperiode 2000 bis 2006 Zuschiisse
in Hohe von 163 Millionen Euro fir den landlichen Wegebau innerhalb von Verfahren der
FNO und Uber die Landkreise bewilligt. Aus- und neugebaute Wegeldangen belaufen sich
auf rund 1.095 Kilometer.

Tabelle 17: Ergebnisse der MaBnahmen zum landlichen Wegebau in M-V in der Férderperiode 2000 bis 2006
innerhalb und auBerhalb der Flurneuordnungsverfahren

LandKreise Gesamtinvestitions- | Bewilligte Wegeliange
volumen Zuschiisse
in Euro in Euro in km
Rostock 43.586.727 36.900.043 306,08
Ludwigslust-Parchim 42.698.883 34.936.499 295,37
3305 3 AT 06 1 39.364.355 32.963.515 141,15
Seenplatte
Nordwestmecklenburg | 11.095.008 8.580.287 28,31
Vorpommern-Riigen 33.360.596 28.283.906 151,66
Vorpommern- 26.415.498 22.027.368 172,91
Greifswald
Gesamt 196.521.067 163.691.618 1.095,48

In derselben Forderperiode wurden fir landliche InfrastrukturmalBnahmen o6ffentlicher

Dorferneuerungen rund 100 Millionen Euro fiir 327 Kilometer bewilligt.
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innerhalb und auBerhalb der Flurneuordnungsverfahren
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Landkreise Gesamtinvestitions- Bewilligte Wegeliange
volumen Zuschiisse
in Euro in Euro in km
Rostock 30.290.829 20.727.673 98,02
Ludwigslust-Parchim | 27.585.771 18.238.032 56,23
(05 A AT G 1 31.659.974 21.025.715 69,74
Seenplatte
Nordwestmecklenburg | 19.150.872 12.874.571 31,72
Vorpommern-Riigen 22.287.995 14.650.332 28,99
Vorpommern- 19.287.946 12.646.710 42,94
Greifswald
Gesamt 150.263.387 100.163.033 327,64

Flr die aktuelle Férderperiode ergeben sich bis Juni 2012 folgende Ergebnisse:

Tabelle 19: Ergebnisse der MaBnahmen des landlichen Wegebaus in M-V in der Férderperiode 2007 bis 2013
innerhalb und auBerhalb der Flurneuordnungsverfahren; Angaben bis Juni 2012

Landkreise Gesamt- Bewilligte | Wegelidnge | Ausbaubreite
investitions- | Zuschiisse
volumen
in Euro in Euro in km inm
Rostock 8.851.416 3.506.960 38,93 3,28
Ludwigslust-Parchim | 25.983.277 14.304.102 138,57 3,64
sl b e 27.598.053 | 15.364.028 | 96,52 3,54
Seenplatte
Nordwest- 33.091.119 | 20.495.692 | 162,45 3,45
mecklenburg
Vorpommern-Riigen 20.075.315 12.111.792 46,31 3,53
Vorpommern- 14.237.417 | 7.772.782 | 51,25 3,41
Greifswald
Gesamt 129.836.597 73.555.356 534,04 3,48

Bisher wurden im Rahmen des landlichen Wegebaus in M-V rund 534 Kilometer Weg mit
einer durchschnittlichen Breite von 3,48 Meter gebaut und in Hohe von circa 73,6 Millio-
nen Euro geférdert. Flr o6ffentliche Dorferneuerungen innerhalb von Verfahren der FNO
sind es etwa 128 Kilometer mit einer durchschnittlichen Breite von 3,35 Meter. Die Sum-
me der dafir bewilligten Fordergelder belduft sich auf rund 60,3 Millionen Euro, siehe
Tabelle 20.
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Tabelle 20: Ergebnisse der MaBnahmen der 6ffentlichen Dorferneuerung in M-V in der Férderperiode 2007 bis 2013
innerhalb und auRerhalb der Flurneuordnungsverfahren; Angaben bis Juni 2012

Landkreise Gesamt- Bewilligte Wegelange Ausbaubreite
investitions- Zuschiisse
volumen
in Euro in Euro in km inm
Rostock 25.799.990 15.778.740 44,45 3,30
Ludwigslust- 23.773.691 14.026.535 24,89 3,09
Parchim
Mecklenburgische=| ;) c'o5g 50p 9.523.649 19,36 3,35
Seenplatte
Nordwest-
8.573.236 4.984.725 8,86 3,17
mecklenburg
oM 16.600.982 9.035.562 13,85 3,80
Riigen
Vorpommern- 12.277.337 6.923.082 16,79 3,37
Greifswald
Gesamt 102.303.943 59.180.439 128,83 3,51

In der nachstehenden Tabelle sind alle Ergebnisse der Férderperioden nochmal zusam-
mengefasst:

Tabelle 21: Zusammenfassung der Ergebnisse der einzelnen Férderperioden fiir das Land M-V

Forderperiode | Gesamtinvestitions- | Bewilligte Wegeldange
volumen Zuschiisse
in Euro
in Euro in km
2000-2006 346.784.454 263.854.651 1.423,12
2007-2013 232.140.540 133.827.649 662,21
Gesamt 578.924.994 397.682.300 2.085,33 km

Insgesamt wurden also in den 12 Jahren Wegeldangen von 2.085 Kilometer neu- bezie-
hungsweise ausgebaut. Die Gesamtkosten der Bauvorhaben betrugen rund 579
Millionen Euro und haben Investitionen in Hohe von etwa 398 Millionen Euro ausgelost.

Aus den Werten ergeben sich durchschnittliche Baukosten in Hohe von 277.618 Euro je
Kilometer. Dieser Wert erscheint sehr hoch. Aus den Kurzbeschreibungen, die zu den
MaRnahmen in den Excel-Tabellen stehen, sind teilweise der Neubau und die Restaura-
tion von Briicken enthalten. Die Kosten lassen sich hier nicht konsequent trennen. Einige
MalRnahmen enthalten zudem Leistungen zu AusgleichsmaBnahmen wie Bepflanzungen
durch Baume und Straucher, die Anlage von Streuobstwiesen und Rasenflachen, Beleu-
chtung, Platzgestaltung sowie die Stralenentwaésserung.
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5.2 Die Datenerhebung und Zusammenfassung der Daten des
Staatlichen Amtes fiir Landwirtschaft und Umwelt
Mecklenburgische Seenplatte

Die untere Flurbereinigungsbehorde ist die zustandige Stelle fir die Durchfiihrung von
Bodenordnungsverfahren. Im StALU MS werden meist einzelne Teileprojekte der
MalRnahmenpldane umgesetzt. Im Archiv des StALU MS befinden sich dazu samtliche
Bauakten, die die Umsetzung der Bauvorhaben dokumentieren. Vor der
Kreisgebietsreform 2011 und der Umbenennung des Amtes fiir Landwirtschaft
Altentreptow - Flurneuordnungsbehérde in Staatliches Amt fiir Landwirtschaft und
Umwelt Mecklenburgische Seenplatte war der Zustandigkeitsbereich entsprechend der
Abbildung 15. Aus den Akten fir den landlichen Wegebau und oOffentlichen
Dorferneuerungen wurden, getrennt nach den drei Landkreisen Demmin, Mecklenburg-
Strelitz und dem Landkreis Miritz, die Daten ab dem Jahr 1992 evaluiert. Der Landkreis
Miritz gehort seit September 2011 zur Mecklenburgischen Seenplatte und damit zum
Zustandigkeitsbereich des StALU MS. Lediglich ein BOV vom Jahr 2005 befindet sich im
Archiv des StALU MS. Dabei handelt es sich um ein kreisiibergreifendes Verfahren,
dessen Zustandigkeit beim AfL -Parchim- lag. Die Akten enthalten den Verwendungs-
nachweis fur die Fordergelder, aus dem die Gesamtbaukosten des Verfahrens hervor-
gehen, die Hohe der gezahlten Fordergelder sowie den Eigenanteil der Gemeinde.
Weiterhin kénnen aus den SchlussaufmalRen der Baufirmen die Ausbaubreiten, Ausbau-
langen, Breiten der Seitenstreifen sowie die verwendeten Materialien fiir die Deck-
schichten und aus der Schlussrechnung die vollstandig versiegelten Flachen erfasst
werden. Die versiegelten Flachen werden mit erfasst, um einen Grad der Flachenver-
siegelung bestimmen zu kénnen. So lassen sich zusatzliche Angaben im Kurvenbereich,
zu Auffahrten und Angleichungen an vorhandene Wege oder StraBen und Kreuzungen
erheben, da in diesen Bereichen immer eine Verbreiterung der Stral3e erfolgt, die sonst
keine Berlcksichtigung finden wirden. Dabei kdnnen auch verschiedene Materialien
verwendet werden.

Das Foto 5 zeigt beispielsweise eine Spurbahn aus Verbundpflaster. Die Fahrbahnbreite
wird hier mit 3,64 Meter angegeben. Davon hat jede Spur eine Breite von 1,32 Meter
und die begriinte Mittelspur 1,0 Meter. Diese Breite gilt fiir die gesamte Linge des
Weges, soweit keine Verbreiterung oder Verschmalerung des Weges angegeben sind.
Vorne rechts im Foto ist eine Verbreiterung zu sehen, diese wird erst iber die versiegelte
Flache mit erfasst.
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Foto 5: BOV Daberkow, landlicher Weg als Spurbahn mit Verbundpflaster ausgebaut

Die Verbreiterung eines Weges im Kreuzungsbereich zeigt beispielhaft das Foto 6. Der
Mehrverbrauch an Asphaltbeton in diesem Bereich wird aus der Schlussrechnung er-
mittelt und ebenfalls zur gesamt versiegelten Flache hinzugerechnet.

Foto 6: BOV Altenhagen, landlicher Weg mit Asphaltbeton ausgebaut, hier mit Verbreiterung im Kreuzungsbereich

Zusammenfassung der Daten:

Die Datenerhebung hat folgende Betrdage und Wegelangen ergeben:

Tabelle 22: Zusammenfassung der MaRnahmen des ldndlichen Wegebaus und der 6ffentlichen Dorferneuerung aus
dem StALU MS; Stand Mai 2012

Artder Gesamtinvestitions- | bewilligte Wege- Versiegelte
Mafdnahme | volumen Zuschiisse lingen Fliche

in Euro in Euro in km in Hektar
Landlicher | ) o6 579 53.385.673 217,60 | 80,93
Wegebau
ODE 21.991.113 16.634.847 38,02 17,33
Gesamt 83.047.383 70.020.520 255,62 98,26
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Mit 54 BOV und 280 realisierten Teilmalnahmen im Bereich der landlichen Infra-
strukturmaBnahmen wurden in den vergangenen 20 Jahren hauptsachlich in den
Landkreisen Demmin und Mecklenburg-Strelitz rund 256 Kilometer Wege neu-
beziehungsweise ausgebaut mit einer durchschnittlichen Breite von 3,60 Meter. Die
Wege wurden mit Asphalt-, Beton- oder Pflasterdecke meist vollflachig aber auch als
Spurbahn gebaut. Im landlichen Wegebau waren es 169 und in den offentlichen
Dorferneuerungen 111 TeilmaRnahmen. Dabei wurden rund 100 Hektar Flache der
beiden Landkreise, die zusammengefasst eine GrofRe von 401.199 Hektar haben,
versiegelt, wobei teilweise eine Vorversiegelung durch Betonplatten o. 4. besteht. Die
Versiegelung entspricht einem geringen Flachenverbrauch von 0,014 Hektar pro Tag
durch den landlichen Wegebau und einem Versiegelungsgrad von gerade mal 0,025
Prozent der Flache beider Landkreise.

Die FlachengroBe der BOV umfasst etwa 60.126 Hektar und rund 8.200 Teilnehmer
waren an den Verfahren beteiligt (Intranet des StALU MS, BOV-Ubersicht vom
26.04.2011).

Ein stichprobenartiger Datenvergleich der Excel-Tabellen des Ministeriums mit den
Ergebnissen aus dem Archiv des StALU MS hinsichtlich der Gesamtbaukosten,
Fordermittel und Wegeldangen ergab sowohl einheitliche als auch unterschiedliche
Werte. Die Daten des Ministerium enthalten teilweise Kosten fiir AusgleichsmalRnahmen
0. 4., wahrend aus den Akten des Archivs des StALU MS die reinen Baukosten fir die
landlichen Wege dokumentiert wurden. Aber auch die Angaben zu den Wegeldangen
variieren beziehungsweise sind fir die laufende Forderperiode nicht hoch aktuell in der
Datenbank des Ministeriums. Somit war ein direkter Vergleich nicht méglich.

5.3 Die Daten des Landes Brandenburg

Dank der Zusammenarbeit mit dem Landesamt fir Landliche Entwicklung, Landwirtschaft
und Flurneuordnung (LELF) und dem Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft
(MIL) des Landes Brandenburg konnten Informationen zu den dortigen Bodenord-
nungsverfahren ab dem Jahr 1991 eingeholt werden. Eine Ubersicht iiber die Anzahl der
gelaufenen Bodenordnungsverfahren und der Verfahrensflachen fiir die drei Férderperi-
oden als auch Aussagen Uber die Ausbauart, Breite und Seitenstreifen sowie der
eingesetzten Fordermittel gibt Aufschluss dariiber, was in den letzten Jahren in
Brandenburg zur landlichen Entwicklung beigetragen wurde. Eine Tabelle ab dem Jahr
2000 bis 2011 enthdlt konkrete Angaben (iber den ldandlichen Wegebau in der
Flurbereinigung im Land Brandenburg.
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Zusammenfassung der erhaltenen Daten:

Die Anzahl der Bodenordnungsverfahren in den einzelnen Férderperioden und die GrofR3e
der Verfahren sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 23: Ubersicht zu den BOV in den einzelnen Férderperioden im Land Brandenburg

Anzahl Flachengréfe in

Hektar

1991 bis 1999 66 BOV 89.112
2000 bis 2006 55 BOV 107.866

2007 bis heute 35 BOV 61.242
Gesamt 156 BOV  258.220

In den Jahren 2000 bis 2006 wurden laut Tabelle 24 rund 344,8 Kilometer Weg gebaut
und in der aktuellen Férderperiode rund 150,5 Kilometer.

Tabelle 24: Landesamt fiir Landliche Entwicklung, Landwirtschaft und Flurneuordnung, Referat 23,
Zusammenstellung der Daten vom 12.06.2012

Jahr gesamt davon befestigt davon unbefestigt
2000 36,495 36,495 -

2001 27,000 27,000 -

2002 60,810 60,810 -

2003 49,480 37,290 12,190
2004 54,549 53,849 0,700
2005 60,107 57,370 2,737
2006 56,405 49,105 7,300
2007 35,000 30,000 5,000
2008 37,179 36,309 0,870
2009 24,672 22,969 1,703
2010 8,405 8,105 0,300
2011 45,231 41,395 3,863
Gesamt 495,333 460,697 34,636

Den Informationen nach wurden in den Jahren 2000 bis 2006 71,5 Millionen Euro Forder-
gelder aulRerhalb von Bodenordnungsverfahren fiir den landlichen Wege- und Brlicken-
bau bewilligt. Die zugewendeten Fordermittel fiir den Ausbau gemeinschaftlicher Anla-
gen ab 2008 belaufen sich wie folgt:

Jahr Zuschuss in EUR

2008 5.3 Mio.
2009 2.3 Mio.
2010 2.3 Mio.
2011 4.7 Mio.
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Gesamt 14.6 Mio.

Die Teilnehmergemeinschaften der investiven Vorhaben werden zur Zeit mit 75 Prozent
auf die zuwendungsfahigen Nettoausbaukosten geférdert und tragen zusatzlich zum Ei-
genanteil die Mehrwertsteuer.

Der Ausbau der Wege und der Bau von Banketten richten sich unter anderem nach den
ortlichen Verhaltnissen der jeweiligen Verfahren. Zumeist erhalten die Wege mit hoher
Beanspruchung eine Asphaltdeckschicht oder werden als Betonspurbahn gebaut. Wenn
es sich um Wege mit geringer Beanspruchung und um Wege in Schutzgebieten handelt,
werden Decken auch ohne Bindemittel hergestellt. Der Bau der Wege richtet sich dabei
nach der RLW. Ublich sind Ausbaubreiten von 3,5 Meter bis 4,0 Meter und beidseitige
Bankette mit einer Breite von 0,75 Meter.

5.4 Die Daten des Landes Schleswig-Holstein

Das Ministerium fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdaume
Schleswig-Holstein (MLUR) hat Vergleichsdaten fir das Land Schleswig-Holstein
bereitgestellt. In textlicher Form wurden zur aktuellen Férderperiode die Schwerpunkte
und Probleme dargestellt und eine Zusammenfassung Uber das bestehende ldndliche
Wegenetz gegeben. Nach einer Priifung des Landesrechnungshofes im Jahre 2005 wurde
fir die folgende Forderperiode ein Konzept ,Zukunftsprogramm landlicher Raume
(ZPLR)“ fur den Wegebau auBerhalb der Bodenordnung entwickelt, um zielgerichtet dort
zu bauen, wo die beste Wirkung erzielt werden kann. Die Verlagerung des Wegebaus auf
die Kommunen und Gemeinden hat fiir die Modernisierung von etwa 270 Kilometer in
der Forderperiode ein Gesamtinvestitionsvolumen von rund 32 Millionen Euro ausgelost.
Innerhalb von Bodenordnungsverfahren stehen etwa 12 bis 13 Millionen Euro Forder-
gelder zu Verfiigung. Damit kénnen circa 100 Kilometer Wege ausgebaut werden.

Zusammenfassung der erhaltenen Daten:

Die Umsetzung der Forderung des landlichen Wegenetzes wurde durch den Landes-
rechnungshof in Schleswig-Holstein geprift. Der dazu erstellte Bericht wurde veroffent-
licht. Er enthalt die Ergebnisse der Untersuchung des landlichen Wegenetzes.

Mit 25.000 Kilometer Wegelangen ist Schleswig-Holstein ausreichend dicht und gut aus-
gebaut, so dass die Notwendigkeit, neue Wege zu bauen, nicht besteht. Die Erhaltung
der Wege obliegt den Gemeinden. Die Forderung soll zukiinftig die integrierte landliche
Entwicklung sein. (34)

Das landliche Wegenetz in Schleswig-Holstein wurde grofStenteils schon im 18. und 19.
Jahrhundert angelegt. Ab etwa 1950 wurden die teils ortlich begrenzten Wegenetze
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durch Foérderprogramme um Gemeindeverbindungen und Vernetzungen erweitert. Die
25.000 Kilometer setzten sich wie folgt zusammen (34):

Tabelle 25: Die Wegeldangen und Ausbauarten in Schleswig-Holstein nach den Informationen vom 10.07.2012 des
MLUR

Weglange in km  Ausbauart

10.000 Asphaltvollbahn mit 3,0 m Breite Befestigung
1.000 Betonvollbahn mit 2,5 bis 3,0 m Breite Befestigung
4.000 Betonspurbahn

5.000 kieswassergebunden

5.000 unbefestigt

Diese vorhandenen Wege stehen vielfach nicht ausschlielllich dem landwirtschaftlichen
Verkehr zur Verfligung. Sie sind vielmehr dem allgemeinen o6ffentlichen Verkehr
gewidmet. Heute entsprechen sie nicht mehr den landwirtschaftlichen Anforderungen,
da sie urspringlich fiir Achslasten von 3 Tonnen und ein Gesamtgewicht von 10 Tonnen
und eine Ausbaubreite von in der Regel 3,0 Meter angelegt wurden.

In den Jahren 2000 bis 2004 betrug das Gesamtinvestitionsvolumen innerhalb von
Flurbereinigungsverfahren circa 10.2 Millionen Euro und auBerhalb der Flurbereini-
gungsverfahren circa 32.2 Millionen Euro (34).

Nach der Prifung des Landesrechnungshofes ergaben sich im Rahmen der ELER-
Forderperiode 2007 bis 2013 ein minimaler EU-Mittelansatz von rund 1 Million Euro fir
den Wegebau auBerhalb der Bodenordnung im ZPLR. Aus diesem Grund schlossen sich
der schleswig-holsteinische Gemeindetag, der Bauernverband SH und das MLUR zur
Akademie fiir die Idndlichen Rdume (ALR e. V.) zusammen. Gemeinsam schufen sie die
Studie ,Wege mit Aussichten”. Somit sollte das Thema ,landliche Wege” wieder mehr in
den Blickpunkt der Gemeinden geriickt und Handlungsempfehlungen fiir die kiinftige
Forderpraxis bereitgestellt werden. Das lédndliche Kernwegenetz, das Ergebnis der Studie,
umfasst die Wege der Gemeinden, die jetzt und zuklnftig starker als die ibrigen Wege
den (auBer-) landwirtschaftlichen Schwerlastverkehr aufnehmen miissen und eine
Mehrfachnutzung aufweisen. Nach Vorlage gemeindelbergreifender Wegekonzepte
durch die antragstellenden Kommunen wird die Forderung seit 2009 auf diese Kernwege
ausgerichtet. Auf dieser Grundlage konnte das Fordervolumen in den Jahren 2009 bis
2011 auf 8 Millionen Euro erhoht werden. Davon wurden 48 Wege mit einer Lange von
62 Kilometer modernisiert. Fir den Wegebau auBerhalb der Bodenordnung im ZPLR
konnte das Investitionsvolumen um 8.6 Millionen Euro aufgestockt werden. Es kann
somit davon ausgegangen werden, dass im EU-Forderzeitraum 2007 bis 2013 mit EU-,
Bundes-, Landes- und kommunalen Mitteln ein Gesamtinvestitionsvolumen von rund 32
Millionen Euro ausgel6st werden kann, so dass 270 Kilometer Kernwege modernisiert
werden kdnnen.
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Innerhalb von Bodenordnungsverfahren konnten seit Beginn der Forderperiode
Altverfahren durch Abarbeitung von 105 auf 68 Verfahren reduziert werden, unter
Annahme von 2 bis 3 Neueinleitungen pro Jahr. Aktuell sind 34 Verfahren in einem
aktiven Zustand zwischen Einleitung und Aufstellung von Flurbereinigungsplanen. Bei
den Verfahren kann mit der Umsetzung der Baumalinahmen gerechnet werden. Fir den
Wegebau stehen Fordergelder in Hohe von 12 bis 13 Millionen Euro fir weitere rund
100 Kilometer zur Verfligung.

Betrachtet man die Verfahren innerhalb von FNO und Verfahren lber die Landkreise
zusammen, so konnen mit 45 Millionen Euro 370 Kilometer Wege ausgebaut oder
modernisiert werden.

In Zukunft soll die Tragfahigkeit der Wege so erhoht werden, dass die Wege Achslasten
von 10 Tonnen standhalten. Die Anpassung der Wegebreite erfolgt so, dass eine trag-
fahige Ausbaubreite im Oberbau von 3,5 Meter bis 4,0 Meter erreicht wird. Eine Ausbau-
breite bis zu 4,5 Meter kann auf Verbindungswegen mit starkem Begegnungsverkehr
erfolgen. Wo Verbreiterungen durch Grabensysteme oder begleitende Knicks nur be-
grenzt oder gar nicht moglich sind, soll mit Hilfe von Ausweichstellen und tragfahigen
Banketten dem Begegnungsverkehr Abhilfe geschaffen werden. Bei den Deckschichten
fir die Kernwege, die in der Regel einen Verbindungscharakter aufweisen, handelt es
sich auch weiterhin um Asphaltdeckschichten und teilweise auch um Spurbahnen.
Wassergebundene Wege werden nur in Ausnahmefdllen in Betracht gezogen, da
aufgrund der geforderten Mehrfachnutzung (Multifunktionalitdt) keine Wege gefordert
werden, die ausschlieBlich dem landwirtschaftlichen Verkehr dienen.
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6 Vergleich der landlichen Infrastruktur in den LandKreisen

Mecklenburg-Vorpommerns und des Bundeslandes Mecklenburg-
Vorpommern mit anderen Bundeslindern

6.1 Vergleich der landlichen Infrastruktur in den Landkreisen

In diesem Kapitel werden anhand der Ergebnisse der Daten vom Ministerium fir
Landwirtschaft, Umwelt und Verbraucherschutz die Landkreise untereinander hinsicht-
lich der Wegeldangen verglichen. Von besonderem Interesse ist dabei der Landkreis
Mecklenburgische Seenplatte. Daflir wird dieser Landkreis nach den Gesichtspunkten des
2. Kapitels dieser Arbeit ndaher untersucht. Zwei weitere Landkreise Ludwigslust-Parchim
und Rostock werden zum Vergleich herangezogen. Durch die Untersuchung wird ein
Vergleich bezlglich des Bedarfs der Infrastruktur in den Landkreisen maoglich.

Um Vergleiche erzielen zu kénnen, werden zunachst die prozentualen Anteile der
Bevolkerung und der Bodenflache der einzelnen Landkreise auf die Gesamtangaben zu
Mecklenburg-Vorpommern ermittelt. In der Tabelle 26 sind die Landkreise und kreis-
freien Stadte dem Anteil der Bodenflache nach sortiert dargestellt. Die Stadte nehmen
den geringsten Anteil ein. Der Landkreis Mecklenburgische Seenplatte ist mit 24 Prozent
der grofSte Landkreis und mit 17,4 Prozent Anteil der Einwohner aber relativ diinn besie-
delt. Der Landkreis Ludwigslust-Parchim ist der zweitgrofSte im Land und hat vergleichs-
weise zu den anderen Landkreisen die geringste Bevolkerungsdichte.

Tabelle 26: Darstellung der prozentualen Anteile der Bevélkerung und der Bodenflache zu gesamt Mecklenburg-
Vorpommern aus den Angaben des SIS-Online (11)

Bevolkerungim | Bodenflache im Prozentualer Anteil im Jahr . )
. Jahr 2010 Jahr 2010 2010 Bevblkerungsdichte
Gebiet
insgesamt  |Quadratkilometer| Bevélkerung | Bodenflache Einw. / km?
kreisfreie Stadt Rostock 202735 181,26 12,34 0,78 1118
kreisfreie Stadt Schwerin 95220 130,53 5,80 0,56 729
Landkreis Nordwestmecklenburg 160423 2118,1 9,77 9,13 76
Landkreis Vorpommern-Rigen 230743 3190,25 14,05 13,76 72
Landkreis Rostock 216189 3421,16 13,16 14,75 63
Landkreis Vorpommern-Greifswald 231783 3901,73 14,11 16,82 61
Landkreis Ludwigslust-Parchim 218362 4751,37 13,30 20,49 46
Landkreis Mecklenburgische Seenplatte 286872 5496,36 17,47 23,70 51
Summe Mecklenburg-Vorpommern 1642327 23190,76 100 100 71

Der Landkreis Mecklenburgische Seenplatte umfasst die ehemaligen Landkreise Demmin,
Mecklenburg-Strelitz und Miritz. Mit Stand vom 31.12.2011 leben inzwischen nur noch
270.835 Einwohner im Landkreis (35). Die Bevolkerungsdichte ist dadurch auf 50
Einwohner je Quadratkilometer gesunken. Die grofSten Stadte sind die Kreisstadt Neu-
brandenburg, Neustrelitz, Waren (Muritz) und Demmin. 183 Gemeinden gliedern den
Landkreis. Seinen Namen hat der Landkreis nach dem Seengebiet Mecklenburgische
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Seenplatte erhalten. Neben dem Nationalpark Miiritz und verschiedenen Naturparks
locken die vielen bekannten Seen die Touristen ins Land. Die tatsachliche Nutzung der
Bodenflache setzt sich wie folgt zusammen (Diagramm 3):

Flachen nach Art der tatsdachlicher Nutzung im Landkreis
Mecklenburgische Seenplatte (Stand: 2010)

m Verkehrsflache, darunter
StraBen, Wege, Platze

M Freiflache (darunter Wohnen
und Gewerbe/Industrie)

H Betriebsflache (darunter
Abbauland)

B Erholungsflache

1% 3% 3% [ 1%

B Landwirtschaftsflache

m Waldflache

m Wasserflache

M Flachen anderer Nutzung
(Friedhof, Unland)

Diagramm 3: Tatsachliche Nutzung der Bodenfldche im Landkreis Mecklenburgische Seenplatte (11)

Landwirtschaftsflachen und Waldflachen nehmen liber % der gesamten Bodenflache ein.
Im Landkreis gibt es 47 Biogasanlagen, die in Betrieb sind und weitere Bioenergie-
anlagen. Im Geoportal des Landkreises Mecklenburgische Seenplatte kann man sich
einen Uberblick der Verteilung der Anlagen verschaffen.

Kartenlegende:
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Abbildung 17: Bioenergieanlagen im Landkreis Mecklenburgische Seenplatte aus dem Geoportal des Landkreises
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Der Landkreis Rostock umfasst 3.421 Quadratkilometer und hat 216.189 Einwohner. Seit
dem Zusammenschluss der Landkreise Bad Doberan und Giistrow ist er der viertgroRte
Landkreis Deutschlands. Die Bevolkerungsdichte betrdgt 63 Einwohner je Quadrat-
kilometer. Der Landkreis liegt an der Ostseekiiste und umschlieBt dabei die kreisfreie
Stadt Rostock, die als Hanse- und Universitatsstadt die grofSte Stadt Mecklenburg-Vor-
pommerns ist. Die Ost- West- Ausdehnung des Landkreises betrdgt 86 Kilometer, davon
sind 62 Kilometer Kistenlinie. (36)

Die Infrastruktur des Landes, die Fahrverbindungen nach Skandinavien und ins Baltikum
von der Stadt Rostock aus, die Anbindung an das nationale Autobahnnetz sowie die
BundesstraRen, aber auch der Schienen- und Luftfahrtverkehr, ist ein Grund des stei-
genden Wachstums der Region. Der Landkreis erstreckt sich auch lber die touristischen
Kernregionen der Mecklenburgischen Ostseekiste, dem Naturpark Mecklenburgischen
Schweiz und der Mecklenburgischen Seenplatte. Radfahrern bietet der Landkreis ver-
schiedene Radrundwege an. (36)

Die Anzahl der Windkraftrader im Landkreis Rostock liegt derzeit bei 198. Fiir die kom-
menden Monate sind weitere 169 Anlagen geplant (37). 42 Biogasanlagen und 827 land-
wirtschaftliche Betriebe befinden sich ebenfalls im Landkreis Rostock. Auch hier stellen
die Landwirtschafts- und Waldflachen Uber % der tatsachlichen Bodennutzung dar.

Flachen nach Art der tatsachlicher Nutzung im Landkreis
Rostock (Stand: 2010)

0% m Verkehrsflache, darunter
StraBen, Wege, Platze

1% 4%

1% M Freiflache (darunter Wohnen

und Gewerbe/Industrie)

m Betriebsflache (darunter
Abbauland)

® Erholungsflache

B Landwirtschaftsflache

® Waldflache

m Wasserflache

= Flachen anderer Nutzung
(Friedhof, Unland)

Diagramm 4: Tatsdchliche Nutzung der Bodenflidche im Landkreis Rostock (11)

Der Landkreis Ludwigslust-Parchim, entstanden aus den ehemaligen Landkreisen
Parchim und Ludwigslust, ist mit einer Flachengroe von 4.751 Quadratkilometern der
zweitgroRte Landkreis Deutschlands und gleichzeitig auch der am dilinnsten besiedelte
mit einer Bevolkerungsdichte von 46 Einwohner je Quadratkilometer.
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Hier befinden sich 75 Biogasanlagen. Uber % der Landesfldche sind Landwirtschafts- und
Waldflachen. Der Energiegewinnungssektor der Windkraft und der Tourismus nehmen
an Bedeutung zu.

Flachen nach Art der tatsidchlicher Nutzung im Landkreis
Ludwigslust-Parchim (Stand: 2010)

0% m Verkehrsflache, darunter
StraBen, Wege, Platze

1% 3%

1% M Freiflache (darunter Wohnen
und Gewerbe/Industrie)

m Betriebsflache (darunter
Abbauland)

B Erholungsflache

B Landwirtschaftsflache

= Waldflache

m Wasserflache

= Flachen anderer Nutzung
(Friedhof, Unland)

Diagramm 5: Tatsachliche Nutzung der Bodenfldche im Landkreis Ludwigslust-Parchim (11)

Den Touristen wird zwischen dem Schweriner See und der Elbtalaue eine harmonische
Natur- und Kulturlandschaft angeboten. Die Landschaft kann von Touristen und Reitern
auf gut ausgeschilderten Wegen erkundet werden. Im Naturpark Mecklenburgisches
Elbetal, gepragt durch den drittgrofSten Strom Mitteleuropas, findet man eine vielseitige
Tier- und Pflanzenwelt. Die Seenlandschaft des Naturparks Sternberger Seenlandschaft
erstreckt sich bis auf die Mecklenburgische Seenplatte. (38)

Alle drei Landkreise sind mit 83 bis 88 Prozent liberwiegend durch landwirtschaftliche
Nutz- und Waldflachen gepragt. Im Landkreis Rostock bewirtschaften etwa 827 land-
wirtschaftliche Betriebe die Flachen. Im Kreis Mecklenburgische Seenplatte sind es etwa
1.066 Betriebe. Die Bioenergieanlagen sind starker im Landkreis Ludwigslust-Parchim
vertreten. Bezliglich der Dichte des Verkehrsnetzes (siehe Tabelle 27), ermittelt nach den
Angaben aus der Tabelle 7, haben die Landkreise jeweils eine durchschnittliche Dichte
des Verkehrsnetzes von 12,1 Meter je Hektar. Der groRte Landkreis Mecklenburgische
Seenplatte hat vergleichsweise zum Landkreis Rostock eine diinne Infrastruktur. Hier
sind verstarkt landliche InfrastrukturmafRnahmen zur Verdichtung des Verkehrsnetzes
durch ein landliches Wegenetz zu erwarten.
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Tabelle 27: Die Dichtes des Verkehrsnetzes der Landkreise Rostock, Ludwigslust-Parchim und Mecklenburgische
Seenplatte

Summe der StraBenldngen Dichte des
Gebiet in den Landkreisen Verkehrsnetzes
km m / ha
Landkreis Rostock 4.309 12,6
Landkreis Ludwigslust-Parchim 5.471 11,5
IS.an:I;::LieMecklenburglsche 6.277 11,4
Summe Mecklenburg-Vorpommern 28.017 12,1

Als nachstes werden die Daten des Ministeriums fir Landwirtschaft, Umwelt und
Verbraucherschutz ausgewertet. Aus den Ergebnissen der Auswertung (siehe Anhang H)
sind die folgenden Diagramme erstellt. Sie geben einen Uberblick iiber die vergangene
und aktuelle Férderperiode (bis Juni 2012). Vergleiche, wie die bewilligten Zuschiisse und
Wegelangen sich in den Jahren ab 2000 bis 2012 auf die Landkreise verteilen, werden
nun hier angestellt.

Aus den Diagrammen Diagramm 6 und Diagramm 10 geht deutlich hervor, dass die
Zuschiisse fur landliche InfrastrukturmalRnahmen innerhalb von Verfahren der FNO
wesentlich hoéher sind als die Zuschisse fir die Landkreise. Dies gilt vor allem fir
Malnahmen des landlichen Wegebaus, fiir o6ffentliche Dorferneuerungen variiert es
(siehe Diagramm 8). Aber es spricht dafiir, dass Bodenordnungsverfahren mit dem
Einsatz von Fordermitteln die Ziele der MalRnahmen effizienter umsetzen. Das wird
demnach auch starker gefordert. Der Wegebau in 6ffentlichen Dorferneuerungen wird
starker Uber die Landkreise gefordert. Dies geht aus den Diagrammen Diagramm 8 und
Diagramm 12 hervor.

Bewilligte Zuschiisse fiir den landlichen Wegebau
in der Forderperiode 2000 bis 2006

35.000.000 €

30.000.000 €

25.000.000 €

20.000.000 €

15.000.000 €

10.000.000 €
5.000.000 €

0€

LRO LWL-PCH MS NWM VOP-RUG VOP-GR

B bewilligter Zuschuss fir die Landkreise B bewilligter Zuschuss innerhalb FNO

Diagramm 6: Zuschiisse im landlichen Wegebau in der Férderperiode 2000 bis 2006
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Am starksten gefordert wurden die Landkreise Rostock und Ludwigslust-Parchim, gefolgt
von den Landkreisen Mecklenburgische-Seenplatte und Vorpommern-Rigen. Entsprech-
end den umgesetzten MaRRnahmen nach Diagramm 7 wurde in den Landkreisen Rostock
und Ludwigslust-Parchim intensiv Wegebau betrieben.

Daraus kann man schlieRen, dass sowohl in der vergangenen als auch in der aktuellen
Forderperiode in diesen Gemeinden mehr Geld vorhanden war und ist. Denn auch die
Diagramme Diagramm 10 und Diagramm 11 zeigen ganz klar, dass im Bereich des
landlichen Wegebaus im Landkreis Rostock am meisten geférdert und gebaut wurde.

Wegelange [km] iiber landlichen Wegebau
in der Forderperiode 2000 bis 2006

250,000

200,000

150,000

100,000

50,000

0,000

LRO LWL-PCH MS NWM VOP-RUG VOP-GR

B Weglange [km] Giber die Landkreise B Weglange [km] innerhalb FNO

Diagramm 7: Wegeldngen im landlichen Wegebau in der Férderperiode 2000 bis 2006

MaBnahmen fiir den Wegebau innerhalb der 6ffentlichen Dorferneuerungen wurden in
der vergangenen Forderperiode teilweise starker liber die Landkreise gefordert. Mit Blick
auf Diagramm 8 sind das die Landkreise Mecklenburgische Seenplatte, Ludwigslust-Par-
chim, Vorpommern-Riigen sowie Vorpommern-Greifswald. In den Landkreisen Rostock
und Nordwestmecklenburg sind die bewilligten Zuschiisse der MaBnahmen fir Ver-
fahren innerhalb FNO nur geringfiigig groRer als fiir MaBnahmen Uber die Landkreise.
Ahnlich sieht es auch mit der Umsetzung der MaRnahmen aus. Bis auf Ludwigslust-
Parchim und Nordwestmecklenburg verhidlt es sich gegeniiber den bewilligten Zu-
schiissen umgekehrt, siehe Diagramm 9.
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Bewilligte Zuschiisse fiir den Wegebau in 6ffentlichen
Dorferneuerungen in der Férderperiode 2000 bis 2006
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Diagramm 8: Zuschiisse in 6ffentlichen Dorferneuerungen in der Férderperiode 2000 bis 2006

Ursachen fir die unterschiedlichen Einsatze der bewilligten Zuschiisse kdnnen sein, dass
die Gemeinden letztendlich doch nicht in der Lage waren, die erforderlichen Eigenanteile
aufzubringen oder dass MaRnahmen sich in einem aktiven Zustand befinden und der Bau
der Wege erst noch erfolgt.

Wegelangen [km] in 6ffentlichen Dorferneuerungen
in der Forderperiode 2000 bis 2006
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Diagramm 9: Wegeldngen in 6ffentlichen Dorferneuerungen in der Férderperiode 2000 bis 2006
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Bewilligte Zuschiisse im landlichen Wegebau

in der Forderperiode 2007 bis 2013
20.000.000 €
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Diagramm 10: Zuschiisse im landlichen Wegebau in der Forderperiode 2007 bis 2013

Wegeldangen [km] im ldndlichen Wegebau in der
Forderperiode 2007 bis 2013
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Diagramm 11: Wegeldngen im ldndlichen Wegebau in der Forderperiode 2007 bis 2013

Auch in der aktuellen Férderperiode liegt der Landkreis Rostock weit vorne. Ludwigslust-
Parchim kann bisher mit der Halfte an bewilligten Zuschiissen etwa 1/3 der MaRnahmen
umsetzten, wie sie im Landkreis Rostock mit tGber 120 Kilometer erfolgt sind. Weitaus
weniger haben die Landkreise Nordwestmecklenburg, Vorpommern-Rigen und Vor-
pommern-Greifswald zu verzeichnen.
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Bewilligte Zuschiisse fiir den Wegebau in 6ffentlichen
Dorferneuerungen fiir die Forderperiode 2007 bis 2013
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Diagramm 12: Zuschiisse in 6ffentlichen Dorferneuerungen in der Forderperiode 2007 bis 2013

Wegeldnge [km] in 6ffentlichen Dorferneuerungen
in der Forderperiode 2007 bis 2013
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Diagramm 13: Wegeldngen in 6ffentlichen Dorferneuerungen in der Férderperiode 2007 bis 2013

Die Diagramme der 6ffentlichen Dorferneuerung fir die aktuelle Férderperiode zeigen
keine andere Entwicklung. Der Landkreis Rostock hat knapp tber 40 Kilometer realisieren
konnen, gefolgt von den Landkreisen Ludwigslust-Parchim und Mecklenburgische
Seenplatte. Die MaRBnahmen der 6ffentlichen Dorferneuerung wurden in der aktuellen
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Forderperiode verstarkt Gber die Landkreise umgesetzt. In der folgenden Tabelle sind die
graphischen Daten der Diagramme als Zahlwerte dargestellt.

Tabelle 28: Zusammenfassung der Ergebnisse der Auswertung der Daten des Ministeriums fiir Landwirtschaft,
Umwelt und Verbraucherschutz M-V

Landkreis Gesamtinvestitions- Bewilligte Zuschiisse Wegelangen in km
volumen

Rostock 108.528.962 € 76.913.416 € 487

Ludwigslust-Parchim 120.041.622 € 81.505.168 € 515

uLLACLLITE S 113.901.088 € 78.876.907 € 327

Seenplatte

Nordwestmecklenburg 71.910.235 € 46.935.275 € 231

Vorpommern-Riigen 92.324.888 £ 64.081.592 € 241

‘é::’f‘::": de"" 72.218.198 € 49.369.942 € 284

Gesamt 578.924.993 € 397.682.300 € 2.085

Insgesamt wurden im Land M-V etwa 2.085 Kilometer neu- beziehungsweise ausgebaut.
Fasst man die Landkreise Ludwigslust-Parchim mit 515 Kilometer und den Kreis Rostock
mit 487 Kilometer zusammen, so fallt fast die Halfte der gesamten Wegelangen M-V auf
diese beiden Kreise. Der Landkreis Mecklenburgische Seenplatte mit rund 327 Kilometer
bildet das Mittelfeld. Aus dem Aktenbestand des Archivs des StALU MS wurden ab dem
Jahr 1992 circa 256 Kilometer Wegeldangen ermittelt. Aus den 327 Kilometern ergeben
sich rund 0,60 Meter pro Hektar, die in den vergangenen 12 Jahren gebaut wurden
beziehungsweise 0,47 Meter je Hektar Gber das AfL —Altentreptow- / StALU MS. Fur den
groBten Landkreis M-V ware mit einer starkeren Verdichtung des Verkehrsnetzes zu
rechnen. Dafiir kann der zweitgroRte Landkreis mit der geringsten Bevolkerungsdichte
einen vergleichsweise intensiven Wegebau nachweisen.

Aus einem Vortrag vom BUND fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland vom 29.04.2011
geht hervor, dass bis zum Jahr 2000 in M-V bereits 3.680 Kilometer landliche Wege aus-
beziehungsweise neugebaut wurden (39). Damit ergibt sich eine Dichte des landlichen
Wegenetzes von 2,5 Meter pro Hektar fir M-V (siehe Tabelle 29). Dieser Wert sagt aber
nichts Uber die tatsachliche Netzdichte der landlichen Wege aus. Dieses ist dichter, aber
wurde im Rahmen landlicher InfrastrukturmaBnahmen bisher nicht verbessert und kann
hier nicht komplett erfasst werden.

Tabelle 29: Verkehrsnetzdichte in M-V 1991 bis 2000 und 2000 bis 2011

Lange landlicher Wege  Netzdichte
1991 bis 2000 3680 km 1,6 m/ha
2000 bis 2011 2085 km 0,9m/ ha
Gesamt 5765 km 2,5m/ha
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Eine Zeitlang gab es im GAK-Rahmenplan eine Vorgabe zur Wegedichte. Diese sollte
nicht mehr als 1,5 Kilometer je 100 Hektar beziehungsweise 15 Meter je Hektar betra-
gen. Inzwischen wurde sie gestrichen, da in M-V diese Wegedichte bei weitem nicht
vorliegt. In anderen Bundeslandern mit kleinen Landwirtschaftsflachen ist das schon eher
ein Problem, diesen Wert einzuhalten. Dies ging aus einem personlichen Gesprach mit
dem Referatsleiter Herrn T. Reimann der Abteilung 3 des Ministeriums fir Landwirt-
schaft, Umwelt und Verbraucherschutz hervor. Demnach wurde bisher in M-V mit 2,5
Meter je Hektar nur ein geringer Teil des vorhandenen Wegenetzes aus- beziehungs-
weise neue Wege gebaut.

6.2 Vergleich der landlichen Infrastruktur M-V mit dem Land
Brandenburg

Einleitend wird ein kleiner Blick auf dieses Bundesland geworfen, da es sich von M-V
hinsichtlich der Besiedlung, der Wald-, Land- und Forstwirtschaftsflichen und der
Infrastruktur unterscheidet.

FlachenmaRig ist Brandenburg mit seinen rund 29.479 Quadratkilometern um circa 21
Prozent grolRer als M-V.

Die Metropolenregion Berlin/Brandenburg ist mit ihrem sogenannten , Speckgurtel” aus-
schlaggebend fiir die typische Ausrichtung der Infrastruktur des Landes, die sich rund um
das inselférmig gelegene Berlin entwickelt hat. Dinn besiedelt ist das Land aulRerhalb
seiner grolReren Stddte wie Brandenburg an der Havel oder Frankfurt (Oder).
Brandenburg wird aus 14 Landkreisen und 4 kreisfreien Stadten gebildet. In Brandenburg
leben rund 2.5 Millionen Menschen (Stand: 31. Mai 2010). Das macht eine Bevol-
kerungsdichte von 85 Einwohnern je Quadratkilometer. Damit ist Brandenburg nach M-
V das am dinnsten besiedelte Bundesland. Verglichen mit den andern Bundeslandern
nimmt Brandenburg den 10. Platz ein. Die Bevolkerungsentwicklung in den Jahren nach
1990 verlief relativ konstant. Erst seit etwa 2000 kam es zum Wandel. Um die Metropole
Berlin ist ein Zuwachs um rund 27 Prozent zu verzeichnen, wahrend in den abgelegenen
Stadten und Gemeinden die Einwohnerzahl abnimmt. (40)

In den landlichen, Uberwiegend diinn besiedelten Raumen mit kleinen Dérfern und
Kleinstadten, ist die Land- und Forstwirtschaft der wichtigste Arbeitgeber in der Region.
Die landlichen Rdume Brandenburgs dienen zu etwa 2/3 der Bevdlkerung als Lebens- und
Wirtschaftsraum. Brandenburg stellt wie auch M-V in der aktuellen Férderperiode die
Hochstforderregion innerhalb der Europaischen Union dar. Das Entwicklungspotential fiir
die Landwirtschaft und den ldandlichen Raum will man ausschépfen und dadurch
langfristig die Wettbewerbs- und Marktfahigkeit der Betriebe stirken sowie Arbeits-
platze schaffen. (41)
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Zur Agrarstruktur im Land Brandenburg hat das Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg im
Rahmen der ,Flachenerhebung nach der tatsachlichen Nutzung 2010 rund 1,46
Millionen Hektar , Landwirtschaftsflache mit Moor- und Heideflachen” sowie 1,05 Mill-
ionen Hektar , Waldflache” ermittelt. Das entspricht rund 85 Prozent der Landesflache,
die durch die Land- und Forstwirtschaft bewirtschaftet werden. (42)

Die landwirtschaftliche Nutzflache untergliedert in Ackerflache, Dauergriinland etc. wird
in der folgenden Grafik vom Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg ersichtlich:

Bodennutzungserhebung 2010

BODENNUTZUNG Hektar
Landwirtschaftlich genutzte 1.323.691
Flache
darunter
Ackerland 1.031.907
darunter

Getreide (ohne Kérnermais, 495.821

CCM und anderes Getreide)

Hackfriichte 16.229

Olfriichte 154.899

Gartenbauerzeugnisse 6.824

Pflanzen zur Griinernte 263.201

Dauergriinland 286.945

Baum- und Beerenobst einschl. 3.088
Nisse

Baumschulen 1.323

Amt fir Statistik Berlin-
Brandenburg

Abbildung 18: Bodennutzungserhebung 2010 (42)

Im Jahr 2010 gab es 5.566 landwirtschaftliche Betriebe in Brandenburg. Vorherrschend
mit 40 Prozent ist in Brandenburg der ,Futterbau-/Weideviehtrieb” als Betriebsform.
(42)

Brandenburg gilt mit seinen (iber 3.000 natiirlich entstandenen Seen und zahlreichen
kiinstlich angelegten Teichen und Baggerseen als gewasserreichstes Bundesland
Deutschlands. Hinzu kommt ein FlieRgewassernetz von 33.000 Kilometer. Im Siden des
Landes entstehen derzeit viele kiinstliche Seen durch die Renaturierung der Tagebau-
landschaften. Bis zum Jahr 2018 soll die groRte kiinstliche Wasserlandschaft Europas
beziehungsweise viertgroBte Seenlandschaft Deutschlands durch die Flutung der
stillgelegten Tagebaul6cher entstehen. Touristische Radwanderwege werden begleitend
zur Neugestaltung der 7.000 Hektar grofRen Lausitzer Seenkette gebaut. (40)

In Brandenburg werden bis 2013 im Bereich der landlichen Entwicklung weiterhin die
landlichen Radume nach der Forderrichtlinie ILER, LEADER und der Breitbandversorgung
gestarkt. Vordergriindig sind sowohl die Dorfentwicklung als auch die landliche Infra-
struktur im Rahmen von Bodenordnungsverfahren.
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In den Bereichen der erneuerbaren Energien und der Bioenergieanlagen hat Branden-
burg einen Bestand von circa 13.284 Photovoltaikanlagen, 2.952 Windkraftanlagen und
190 Biogasanlagen sowie 22 Biomasseheizkraftwerke allein zur Stromerzeugung (44). In
M-V gibt es bisher 1.200 Wind- und 237 Bioenergieanlagen.

In der folgenden Tabelle sind beide Bundesldnder mit ihren wichtigsten Kennzahlen
gegenlbergestellt. Markant ist der wesentlich hohere Anteil Waldflache in Brandenburg,
der Uber Forstwirtschaftswege erschlossen wird.

Tabelle 30: Die Bundesldnder Mecklenburg-Vorpommern und Brandenburg im Vergleich

Kategorie Mecklenburg-Vorpommern Brandenburg

FlichengréRe des Landes 23.190 km? 29.479 km?
Bevolkerungsdichte 71 Einw. / km? 85 Einw. / km?
Landwirtschaftsflache 1.35 Mio. ha 1.46 Mio. ha
Waldflache 0.5 Mio. ha 1.05 Mio. ha
Landwirtschaftsbetriebe 4.725 5.566
Verkehrsnetzdichte (ohne 4,31m/ha 4,19 m/ ha
KommunalstraBBen, Tabelle 8)

Verkehrsflache 2,9% 3,6 % (Stand:2010, (43))

In Brandenburg wurden von 1991 bis heute 156 BOV auf einer Flache von 258.220
Hektar durchgefiihrt. Von 2000 bis 2011 wurden lediglich rund 495 Kilometer Wege uber
den landlichen Wegebau gebaut. Verglichen mit dem Land M-V mit der Realisierung von
1.016 Kilometer Uber den landlichen Wegebau innerhalb von Verfahren der FNO im
gleichen Zeitraum ist das wenig, gerade hinsichtlich der GroRRe des Landes, der land- und
forstwirtschaftlichen Nutzflaichen und des Bestandes erneuerbarer Energien. In der Zeit
von 2000 bis 2006 und 2008 bis 2011 wurden daflir Zuschiisse in Héhe von 86.1 Million
Euro eingesetzt. Rund 160 Millionen wurden in M-V an Férdermitteln fir die 1016
Kilometer bewilligt.

6.3 Vergleich der landlichen Infrastruktur M-V mit dem Land
Schleswig-Holstein

Schleswig-Holstein ist mit einer Landesflache von rund 15.799 Quadratkilometern das
zweitkleinste Bundesland. Schleswig-Holstein hat 11 Landkreise und die vier kreisfreien
Stadte Flensburg, Kiel, Libeck und Neumdinster. Es leben 2,84 Millionen (Stand: 31.
Oktober 2011) Menschen in Schleswig-Holstein bei einer Bevolkerungsdichte von 179
Einwohnern je Quadratkilometer. Dabei ist die Bevolkerung geographisch ungleichmaRig
verteilt. Eine dichte Besiedlung liegt in den kreisfreien Stadten vor und den Kreisen
Pinneberg und Stormarn (rund 1,16 Millionen Einwohner). Die anderen rund 1,68 Mill-
ionen Einwohner leben in den anderen Teilen des Landes, wobei der Landesteil Schles-
wig und der Kreis Dithmarschen vergleichsweise diinn besiedelt sind. (45)
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Kreise und kreisfreie Stadte
in Schleswig-Holstein
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Abbildung 19: Kreise und kreisfreie Stadte Schleswig-Holsteins (45)

Wirtschaftlich betrachtet ist Schleswig-Holstein ein eher strukturschwaches Land mit nur
zwei Grol3stadten, Kiel und Libeck. Die Landwirtschaft stellt fiir verhaltnismaRig viele
Einwohner den Arbeitgeber dar. Im Umland von Hamburg florieren der Maschinenbau
und das Dienstleistungsgewerbe. An der strukturschwachen Westkiiste sind die Land-
wirtschaft, der Tourismus und die Windenergie vordergriindig vorzufinden. Die Hafen-
stadte der Ostkiiste, insbesondere Flensburg, Kiel und Lubeck, stehen fir den Handel,
Verkehr, Schiffbau und ebenfalls fiir die Windenergie. (45)

Laut des Statistischen Amtes Nord wurden im Jahr 2010 etwa 14.100 landwirtschaftliche
Betriebe ermittelt. Schleswig-Holstein verfligt liber ein gut ausgebautes Stralennetz,
dies sind neben Autobahnen (533 Kilometer) und BundesstralRen (1.560 Kilometer) auch
die Landes- (3.674 Kilometer) und KreisstraBen (4.126 Kilometer). Die BundesstraRen
sind zu Uber 80 Prozent mit Radwegen ausgestattet und die LandesstraBen mit fast 60
Prozent. Insgesamt stehen den Radlern rund 15.500 Kilometer Radwegenetz zur
Verfiigung, damit ist Schleswig-Holstein in dieser Hinsicht deutschlandweit fiihrend. (46)

Der Anteil der landwirtschaftlich genutzten Flachen von der Gesamtflache Schleswig-
Holsteins ist im Jahr 2009 mit 70 Prozent am groRRten. Die Verkehrsflache betragt 4,3
Prozent. Weitere 16 Prozent entfallen auf Wald-, Wasser- und Erholungsflachen wie die
Abbildung 20 des Statistikamtes Nord Schleswig-Holstein darstellt. Zu den Betriebs-
flachen zahlen unbebaute Flachen, die vorherrschend gewerblich, industriell oder fir
Zwecke der Ver- und Entsorgung genutzt werden. Erholungsflachen sind solche, die
ausschlieBlich dem Sport und der Erholung dienen. Die landwirtschaftlich genutzten
Flachen beziehen Ackerland, Griinland, Gartenland, Moor- und Heideflachen mit ein,
aber auch unbebaute Flachen, die dem landwirtschaftlichen Betrieb dienen, wie der Hof
und die Wege. (46)
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und des Bundeslandes Mecklenburg-Vorpommern mit anderen Bundeslandern

Wutzung der Bodenf lEchen
Schleswig-Holstein 2009
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Abbildung 20: Die Nutzung der Bodenflachen in Schleswig-Holstein 2009 (46)

Aus den genannten Fakten und dem, was unter Kapitel 5.4 an Daten des Landes
zusammengetragen wurde, zeigt sich, dass Schleswig-Holstein infrastrukturell quantitiv
sehr gut augestattet ist. Die Gegenlberstellung einiger der betrachteten Aspekte der bei-
den Lander sind in der folgenden Tabelle nochmal erfasst.

Tabelle 31: Die Bundesldander Mecklenburg-Vorpommern und Schleswig-Holstein im Vergleich

Kategorie Mecklenburg-Vorpommern Schleswig-Holstein

Flichengr6Re des Landes 23.190 km? 15.799 km?
Bevoélkerungsdichte 71 Einw. / km? 179 Einw. / km?
Landwirtschaftsflache 63 % 70 %

Wald-, Wasser- u. Erholung 28,9 % 16 %
Landwirtschaftsbetriebe 4.725 14.100
Verkehrsnetzdichte (ohne 4,31m/ha 6,26 m / ha
KommunalstraBen, Tabelle 8)

Verkehrsflache 2,9% 4,3 %

Als zweitkleinstes Bundesland verfligt Schleswig-Holstein insgesamt Uber 25.000
Kilometer landliche Wege. Das macht eine Dichte des landlichen Wegenetzes von 1,58
Kilometer je 100 Hektar aus. EinschliefRlich der StraRenlangen von Bundesautobahn bis
hin zu den Kreisstrallen handelt es sich um eine Verkehrsnetzdichte von 2,21 Kilometer
je 100 Hektar. Insgesamt sind 11.000 Kilometer davon als Vollbahn mit Asphalt- oder
Betondecke ausgebaut, 10.000 Kilometer sind kieswassergebundene oder unbefestigte
Wege. Allerdings sind die Wege den veranderten Bedinungen nach mit 3,0 Metern
unterdimensioniert und fiir Achslasten von 3 Tonnen und einem Gesamtgewicht von 10

Tonnen ausgelegt.
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Mit dem MaRstab einer Wegedichte von 1,5 Kilometer je 100 Hektar ist das landliche
Wegenetz in Schleswig-Holstein ausgereift. Deshalb werden in Schleswig-Holstein die
Wege nach dem Kernwegekonzept saniert und moderniesiert, um sie den heutigen
Anforderungen anzupassen und nachhaltig zu machen. Neue Wege zu bauen, wird
zuklinftig eher die Ausnahme sein.

Diese Fakten zeigen, dass Schleswig-Hosltein eine ausreichend gute landliche Infrastruk-
tur besitzt, die aber den heutigen Anforderungen nicht mehr ausreichend gerecht wird.
M-V hingegen hat weiterhin Nachholbedarf beim Verbessern und Verdichten der
landlichen Infrastrukur, um auch nur annhdhernd ein so gutes Wegenetz zu schaffen.



racic

7 Fazit

Das Ziel dieser Masterarbeit lag darin, zu untersuchen, ob das Wegenetz zur Entwicklung
des landlichen Raumes beitragt. Darliber hinaus stellte sich die Frage, ob ein weiterer
Ausbau des Wegenetzes noch notig oder ob das bestehende ausreichend ist.

Zunachst wurden der Zustand und die Entwicklung des Landes betrachtet. Hinsichtlich
der Multifunktionalitdt des landlichen Raumes, die sich in den Jahren entwickelt hat, sind
die Anforderungen an das Wegenetz erheblich gestiegen. Der landliche Raum ist nicht
mehr nur reine land- und forstwirtschaftliche Nutzflache. Er dient immer mehr als
Wohnraum, genauso wie als Erholungsraum fir Touristen und Stadtbewohner. Unter
dem demographischen Wandel und dem zunehmenden Durchschnittsalter der
Bewohner leidet die Zukunftsfahigkeit der landlichen Ortschaften.

Als Ergebnis dieser Arbeit stellt sich heraus, dass das Wegenetz eine grundlegende
Bedeutung hat. Es kann definitiv zur Entwicklung des landlichen Raumes beitragen, wenn
es denn sinnvoll angelegt wird und ausreichende Tragfahigkeit und die erforderliche
Ausbaubreite bietet. Die ErschlieBung der land- und forstwirtschaftlichen Flachen und
der Ausbau vorhandener Wege tragen zur Verbesserung der Agrarstruktur und zur
Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit der Landwirtschaftsbetriebe bei. Als zukunfts-
fahiges Wegenetz verbessert es die Standortbedingungen fir Betriebe und neue
Wirtschaftszweige mit der Folge, dass die Wirtschaftskraft im Land gestarkt wird. Mit der
Schaffung neuer Arbeitsplatze kann man der Abwanderung entgegenwirken und
vielleicht auch Menschen wieder ins Land holen. Ein verdichtetes Verkehrsnetz mit einer
guten Anbindung an das klassifizierte StraBennetz steigert die Lebensqualitat in den
Dorfern. Dies ermoglicht nicht nur dem landlichen Bewohner, zligig und direkt zum Ziel
zu gelangen, sondern auch eine Verkehrsanbindung durch den OPNV kann zur schnellen
medizinischen Versorgung beitragen. Die Forderung des landlichen Tourismus durch
Wege, die zusatzlich die Anforderungen der Radfahrer und Wanderfreudigen etc.
erfillen, tragt nebenbei auch zum Erhalt des landschaftlichen Charakters bei.

Die Instrumente zur Umsetzung landlicher InfrastrukturmalRnahmen stellen eine wichtige
Grundlage zur Schaffung eines Wegenetzes dar. In Verbindung mit Verfahren der
Flurbereinigung und dem Einsatz von Férdermitteln kénnen sie effizient und zielgerichtet
umgesetzt werden.

Die Auswertung der Daten hat ergeben, dass seit dem Jahr 2000 etwa 2085 Kilometer
Wege neu- beziehungsweise ausgebaut wurden. Das entspricht einer Strecke von etwa
2,4-mal der Nord- Sid- Ausdehnung Deutschlands®. Im Vergleich zu den alten Bundes-
landern ist die Infrastruktur des Landes M-V noch langst nicht auf dem Stand, dass dem

¥ Nord- Siid- Ausdehnung Deutschlands rund 876 Kilometer
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Wegenetz keine Beachtung mehr geschenkt werden misste. Im Gegenteil, Nachhol-
bedarf besteht und sollte auch in den kommenden Forderperioden Thema sein.

Vor allem sollten die Landkreise Vorpommern-Riigen, Vorpommern-Greifswald und
Nordwestmecklenburg starker an der Verbesserung und dem Ausbau des landlichen
Wegenetzes arbeiten. Die Auswertung hat gezeigt, dass in diesen Regionen des Landes
vergleichsweise wenig landliche Infrastrukturmalinahmen umgesetzt wurden.

Die Forderprogramme betreffend, sind die Gemeinden, Kommunen und die landwirt-
schaftliche Berufsvertretung aufgefordert, sich starker einzubringen und ihre Interessen
zu vertreten. Beispielsweise wurde in Betracht gezogen, die fiir MaRRnahmen des
Wegebaus vorgesehenen 9 Prozent der gesamten ELER-Intervention zu erhéhen (13 S.
106). Diese Erhohung wurde nicht angenommen. Dies geht aus einer E-Mail vom
Referatsleiter Herrn T. Reimann der Abteilung 3 — Landwirtschaft, Agrarstruktur des
Ministeriums fur Landwirtschaft, Umwelt und Verbraucherschutz zu dem Thema hervor:

»lch muss davon ausgehen, dass die [...] 9 % - Obergrenze nach wie vor besteht. [....]
im Begleitausschuss zum EPLR M-V den Vorschlag zur Aufhebung dieser Obergrenze
[...] wurde jedoch von keinem anderen Mitglied des Begleitausschusses unterstiitzt;
[...]. Vielmehr sprachen sich einige Mitglieder des Begleitausschusses gegen den
Vorschlag aus.”

Die Moglichkeit der Mitsprache, die Hohe der Férdermittel nach oben hin zu erweitern,
wurde gerade von zahlreichen Gemeinden nicht angenommen, moglicherweise aus
Unverstandnis oder aber auch aus Desinteresse.

Hinsichtlich der Entwicklung der Technik fiir die Land- und Forstwirtschaft werden auch
weiterhin Fortschritte zu erwarten sein. Die Betriebe stehen unter enormem Kosten- und
Effizienzdruck. Nur mit der ihnen zur Verfigung stehenden modernsten Technik, die es
ihnen erlaubt, die Flachen effektiver und schneller zu bewirtschaften, werden sie diesem
Druck standhalten kénnen. Deshalb sind die Anforderungen an die landlichen Wege nicht
nur auf dem heutigen Stand der Technik zu betrachten, sondern auch zukiinftige
Anspriiche sind zu bedenken. Schon die heute geltenden Richtlinien auf diesem Gebiet
erlauben, fordern und fordern den kontinuierlichen Ausbau des Wegenetzes im
landlichen Raum, machen aber dennoch Anpassungen und Erganzungen erforderlich.

Eine bedarfsgerechte Infrastruktur kann im Land M-V geschaffen werden, wenn
weiterhin die vorhandene Infrastruktur erneuert und durch den Neubau von Wegen
verdichtet wird. Denn durch den effektiven StraBen- und Wegebau kann die Attraktivitat
des Bundeslandes M-V erheblich gesteigert werden.
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Anhang A - Verkehr des Bundes und Landes

Verkehr
1. Januar 2012
Bundesland iiherl'ifttlrila:ﬁ:: \c-l‘:?kehrs dar. Bundesautobahnen
km

Baden-Wirttemberg 27.392 1.046
Bayern 41.883 2.509
Berlin 246 77
Brandenburg 12.339 795
Bremen 116 75
Hamburg 204 31
Hessen 16.126 972
Mecklenburg-Vorpommern 10.004 554
Niedersachsen 28.271 1.433
MNordrhein-Westfalen 29.582 2.207
Rheinland-Pfalz 18.413 875
Saarland 2.044 240
Sachsen 13.458 543
Sachsen-Anhalt 10.984 407
Schleswig-Holstein 59.891 533
Thiringen 9.749 493
Deutschland 230.702 12.845

Zeichenerkldrung
12.6. 2012 © Statistische Amter des Bundes und der Lander

Abbildung 21: Verkehr-StraBen des tiberdrtlichen Verkehrs, ohne KommunalstraRRen, Stand 01.01.2012; Statistische
Amter des Bundes und Landes (19)
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Abbildung 24: Raumbedarf von Fahrzeugen bei verminderter Geschwindigkeit (< 40 km/h)



Anhang C — Beanspruchung der Wege und geeignete Standardbauweisen nach der RLW

2005
Anhang C - Beanspruchung der Wege und geeignete
Standardbauweisen nach der RLW 2005
Fahrzeug Gesamt- Anzahl Lastannahme Aquivalenz- _Anzahl der
gewicht  der je Achse [t] faktoren je  Uberrollungen
It] Achsen vorne - hinten Achse
Einzelachse 10t 10 | 10 | 1.0
Einzelachse 11,51 11,5 1 115 1,75 0.6
Sattelkrafifahrzeug beladen (2 B. Holz, Riiben) 38 4 SI10/2%11.5 006/1/1,78 0.2
Selbstfahrende Erntemaschine 18 2 12.5/5.5 2,44 /0,09 0,4
Schlepper (60 kW) mit Ballast und Pflug T 2 2.1/46 0,002 / 0,04 23,8
Schlepper (60 kW) ohne Anbauteile 4.5 2 29115 0,007 / 0,0006 1310
groBer Kipper, beladen 18 2 919 0,66 /0.66 0.8
groBer Kipper, leer 4 2 i 0,002 /0,002 250,0
Flissigmisttransporter, beladen 8 1 8 0,42 24
Spritzsystem grof3, befiillt 55 1 53 0,09 11,0
PKW 1:5 2 0,75/ 0,75 0,0001 / 0,0001 10,000,0

Abbildung 25: Beispiele fiir die vergleichbare Beanspruchung eines Weges durch verschiedene Fahrzeuge, dargestellt

anhand der Anzahl der Uberrollungen mit gleicher Beanspruchung (3)

Anforderung Wegehefesticung
[t mit Asphali- >
ohne Binde- ; : mit HGTD
mit Asphalt| 1t Beton | Betnstein-| Beton-. Piluster- _
mittel : HGD
pilaster Spuren
Verkehr hohe Achislasten XX XX AN NN X g
schnetler Verkehr 0 XX NN X ) o
unterschiedliche
X X N O p
Fuhrzeugspurbreiten
Radfahrer B NN X X 4} X
Wanderer NA X N % X X
Viehtrieh X i) 0 0 5 {4l
Trassierung kurvenreiche Irassierung x AN XX X 00 N
Steilsfrecken (s = 8%%) 0 NN XX ¥ 0 Y
b mhomogene Traglihigkent des
artliche . ] ¥ i AN X N X 0
Untergrundes
Gegebenheiten  |Besonnung. Windemfall o X N X N N
Unterhaltung sichergestellt S NN WX NX NY XX
unregelmiiflig 0 A\ N\ X 0
Legende wx besonders geeignet % geeignet O weniger geeignet oo mchl geeignet

Abbildung 26: Eignung der Standardbauweisen bei unterschiedlichen Anforderungen (3)
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Anhang D - Planungsvorgaben landlicher Wege

Tabelle 32: Planung der Feldwege, Waldwege und sonstige landliche Wege nach den Angaben der RLW 2005 Seiten 19 f

Art des Weges Parameter
1. Feldwege
a. Wirtschaftswege | - Entwurfselemente abhangig von Art und Umfang
des zu erwartenden Verkehrs;
- Schwierigkeitsgrad: gering, mittel, groR (siehe
Tabelle 14)
- Geschwindigkeit maximal 40 km/h
- ein Fahrstreifen mit Breite 3,0 m
- Kronenbreite mindestens 4,0 m hochstens 5,5 m
- bei Spurwegen: 0,8 m/0,9m /0,8 m
Begegnungsverkehr:
- Kronenbreite 4,0 m: Schlepper/Rad u. Pkw/Pkw
- Kronenbreite 5,5 m: Schlepper/Schlepper u.
Schlepper/Pkw
b. Grilnwege - keine besonderen Entwurfselemente
- Kronenbreitei.d.R. 4,0 m
2. Waldwege
a. Fahrwege - Erflillung der Mehrfachfunktion (Pkw, nach StVZO
zugelassene Lkw u. Arbeitsmaschinen)
- Hochstgeschwindigkeit 40 km/h
- Fahrbahnbreite: 3,0 m
- beidseitig befahrbare Seitenstreifen mit je mind.
0,5m
- Kronenbreite: 4,0 bis 4,5 m
- Ausweichstellen nur in Ausnahmefallen (beengte
Verhaltnisse)
b. Riickewege - beide Enden mit Anschluss an Fahrwege
- Fahrbahnbreite: 3,0 m bis 3,5 m
- Abstand der Rickewege untereinander und zu
Fahrwegeni. d. R. 80 m bis 120 m
3. Sonstige landliche
Wege
a. FuRwege - Wegbreite: mind. 1,5 m bis hochstens 2,5 m
- straBenbegleitende FuRwege: mind. 1,5 m breit
plus zusatzlich 0,5 m Schutzabstand zur Fahrbahn
b. Wanderwege - abwechslungsreicher Verlauf
- Verlauf unter 6kologischen Belangen (entlang
Wasserlauf, Wald etc.)
- zu Rastplatzen und Aussichtspunkten
- Breite: mind. 1,5 m
- kdnnen Lehr- und Trimmpfade sein oder an
solche anschliefen, mit Hinweisschilder und —
tafeln ausgestattet



c. Radwege

d. Reitwege

e. Viehtriebe

Anhang D — Planungsvorgaben landlicher Wege [e[o]

- bei einstreifigen Ausbau mind. 1,0 m breit

- bei zweistreifigen Ausbau mind. 1,6 m bis 2,0 m
Breit

- straBenbegleitende Radwege 0,75 m mit
Schutzstreifen zur Fahrbahn

- mit FulRgangerverkehr: mind. 2,0 m bis 2,5 m
breit

- fir Rundritte von 4 bis 6 km

- Kombination untereinander zu Rundreitstrecken
zwischen 15 und 25 km

- Breite: mind. 1,5 m

- bei maschineller Herstellung und Pflege Breiten
von 2,5 m bis 3,0 m

- keine steinigen, bindigen und nassen Béden oder
Gerollflachen

- kurze Steilstrecken, wenn keine Erosionsschaden
zu erwarten sind.

- Breite: mind. 2,0 m

- keine befestigten, steinigen, bindigen oder
nassen Boden



Der Beitrag des Wegenetzes zur Entwicklung des landlichen Raumes

Anhang E - RSTO 01 - Bsp. fiir Asphaltdecke

Tafel 1: Bauweisen mit Asphaltdecke fiir Fahrbahnen auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau
(Bauweisen auf F1-Bdden s. Abschnitt 3.1.2)

(Dickenangaben in cm;

.S

E..*

Mindestwerte in MN/m?)

Bauklasse

SV

v

v

Vi

Agquivalente
10-t-Achsibergénge
in Mio.

>32

>10-32

>3-10

>08-3

>03-08

>0,1- 03

<01

Dicke des ol )

5565 7585

55 65 75 85

55|65 75|85

45556575

4555 |65 75

35 45 |55 |65

Kac 45 55 65

Asphalttragschicht auf
Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

Frostschutzschicht

| Dicke der Frostschutzschicht

- [312[ 41] 51]:

Frostschutzschi

cht

259 35 4555

299 39]49[59|

=

o]

4
4
4

- 3324353

|279[37 47 57

212[ 31

2.1

23

Asphalttragschicht und

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

Hydraulisch gebundene
Tragschicht (HGT)

Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht

@:

Tragschicht mit hydraulischem Bindemittel auf Frostschutzschicht bzw.
Schicht aus frostunempfindlichem Material

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphalttragschicht

Verfestigung

Schicht aus
frostunempfindlichem Material -
weit- aoﬂdB’I hnﬁaéqsglemnd gestuft
Bl i

Dicke de
k&&aégﬁ#d?ﬂmm Material

124/ 22[32 42

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphalttragschicht
Veriestigung

Schicht aus
frostunempfindiichem Material
- enggestuft geman DIN 18196 -

icke der Schicht au =
frostunes ﬁndllchem Material

sni 15% 25 35

| 99]194] 29/ 39

13+ 23] 33 43

4

4
10

i

p«pﬁ

Asphalttragschicht und
Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

Schottertragschicht'”
E,, = 150(120)

Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht

Schottertragschicht auf Frostschutzschicht
4

T . 3421' 44 |

4

28% 38 "48

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht

Asphalttragschicht

Kiestragschicht
E_, 2 150(120)
Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht

[253] 35

[29%/39

Asphalttragschicht und Klestrggschicht auf Frostschutzschicht

E

- - [339]43

T - [27937] -

312] 41

1 - [238[33] - [159]

Asphaltdeckschicht
Asphatbinderschicht

Asphalttragschicht

Schotter- oder Kiestragschicht'”
E,, 2 150(120)

Schicht aus
 frostunempfindiichem Material |

i r aus i

Asphalttragschicht und Schotter- oder

Kiestragschich

t auf Schicht aus frostunempfindlichem Material

Ab 12 cm aus 1rostunampf|nrfllcham Matenal ganngere Restdicke ist mit dem dariiber ||egenden Material auszuglalchen

U] Ba: abweichenden Weﬂen sind die Dicken der Frostschutzschicht bzw. des

Is durch Differer

zu bestimmen, siehe auch Tabelle 8

# Mit rund(bmlgan Gesteinskdmungen nur bei értlicher Bewahrung anwendbar

3 Nur mit gebrochenen Gesteinskémungen und bei driicher Bewahrung anwendbar

4 Nur auszufiihren, wenn das frostunemplindliche Material und das zu verlestigende Material
als eine Schicht eingebaut werden

5 Bel Kiestragschicht in Bauklassen SV und | bis IV in 40 cm Dicke, in Baukiassen Vund

V1 in 30 cm Dicke

® Tragdeckschicht, siehe auch Abschnitt 3.3.3
7 siehe Abschnitt 3.3.2
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Anhang G — Bauausflhrung landlicher Wege

Anhang G - Bauausfiihrung landlicher Wege

Tabelle 33: Bauweisen fiir Griinwege, Riickewege, sonstige landliche Wege und Parkpldtze nach den Angaben der RLW

2005 Seiten 51 f

weitere unter Kapitel Bauweisen

genannte Wege

Griinwege unbefestigt
Herstellung im Erdbau ohne gesonderte
Beseitigung des Oberbaus
kéonnen mit ortlich angepasster
Grassamenmischung angesat werden

Riickewege normalerweise nicht befestigt

Befestigung: an stark belasteten Einmindungen
in Fahrwege
Erdarbeiten mit Planierraupe

Sonstige landliche Wege
- FuBwege

- Wanderwege

- Radwege

- Reitwege

Befestigung ohne Bindemittel

in (nahen) Ortslagen mit Bindemittel oder
Pflaster

nicht befestigt

in Kurorten und Stadtndhe: ohne Bindemittel,
ausnahmsweise mit Bindemittel

in erster Linie unbefestigt (Planieren, Walzen)
andernfalls ohne Bindemittel, mit Asphalt oder
Beton

unbefestigt

bei ungeeignetem Untergrund kann
ausnahmsweise trittfeste Tragschicht mit
hufgerechter Deckschicht eingebracht werden
Tragschicht: Mindestdicke 0,1 Meter,
wasserdurchlassig, aus Sand, Asche, feiner Splitt
und Baustoffgemische mit Rindenmaterial oder
Sagerickstanden (wasseraufnehmend, wenig
stauben)

Parkplatz

unbefestigt

bei groRerer Frequentierung ohne Bindemittel
bei Schotterrasen: tragfahiger Untergrund,
moglichst wasserdurchlassig

kleine Parkplatze: konnen gleiche Befestigung
wie angrenzender Weg haben

Aus Umweltschutzgriinden kénnen weitere
Anforderungen an P. gestellt werden.
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Anhang H - Auswertung der Daten des Ministeriums fiir
Landwirtschaft, Umwelt und Verbraucherschutz M-V

Lindlicher Wegebau Férderperiode 2000 bis 2006
Zusammenfassung der Daten nach Landkreisen innerhalb und auRerhalb von Flurneuordnungsverfahren

Uber Landkreise; Angaben in Euro bzw. Kilometer

|Eew1ll|gungsh. Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss ‘Wegl'ange davon Neubau davon Ausbau davon befestigt |davon unbefestigt

DER 5.581.396 € 4.229.968 € 38,074 - 35,899 36,829 -

DM 3.911.261¢€ 3.039.470 € 24,893 0,597 24,296 24,893 -

GU 5.453.612€ 3.530.807 € 30,139 29,693 0,580 -

LWL 6.643.420€ 4.772.026 € 46,828 1,250 - - -

MST 4.460.659 € 3.405.389 € 37,916 19,276 18,640 37,151 0,765
IEUI;__ E==RESE 7.321.369€ 5.276.246 € 42,999 4,150 38,849 42,119 0,880
INMW 7.982.697 € 5.779.207 € 3.955 - - -

NVP 4.750.421 € 3.505.935 € 26,574 12,605 11,333 22,839 0,244
OVP 5.284.997 € 3.841.162 E‘ 11,650 0,550 9,825 6,841 1,064
PCH 11.228.093 € 8.002.785 €‘ 59,368 8,660 29,270 10.114 2,100
RUG 5.583.265¢€ 4.093.197 € 23933 21,607 - 19,918 -

UER 6.622.314 € 5.141.284 € 58,419 17,371 18,400 12,457 -

Gesamt 74.853.502 € 54.617.475€ 404,748 115,759 186,892 213,161 5,053
innerhlab FNO AfL ; Angaben in Euro bzw. Kilometer

|Bew|||igungsh. Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss Wegldnge |davon Neubau davon Ausbau davon befestigt davon unbefestigt

DER 11.869.240 € 10.671.151 € 92,162 1,882 88,336 77,921 1,864
DM 15.410.892 € 13.823.250 € 5,848 - 5,848 5,848 -

GU 20.672.479 € 18.468.117 € 145,709 7.860 134,823 126,280 7.355
LWL 13.633.324 € 12.136.725 € 102,336 16,278 82,842 95,840 1,590
jmsT 4.512.680 € 4.046.415 € 5331 - 5,331 5,331 -

|mir 3.747.495¢€ 3372.745¢ 24,167 0,630 23,537 24,167

INMW 3.112311¢€ 2.801.080 € 24357 0,500 18,657 17,037 -

NVP 16.229.777 € 14.576.354 € 73,570 46,357 27,213 71,100 2,470
OVP 5.668.562 € 5.098.529 € 37,056 - 37,056 37,056 -

PCH 11.194.046 € 10.024.964 € 86,834 12,759 62,881 81,056 -

RUG 6.787.133 € 6.108.420 € 27,584 12,965 14,619 27,584 -

UER 8.829.626 € 7.946.393 € 65,781 2,623 61,461 64,084 -

|Summen: 121.667.565 € 109.074.143 € 690,735 101,854 562,704 633,304 13,279

Léndlicher Wegebau innerhalb von Flurneuordnungsverfahren der AfL

Angaben in Euro bzw. Kilometer

|Bswilllgungsh. Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss Weglangen |davon Neubau davon Ausbau jdavon befestigt davon unbefestigt

AfL Altentreptow 20.073.572¢€ 18.004.665 € 11,179 0,000 11,179 11,179 -

AfL Buetzow 32.283.718¢€ 28.907.068 € 236,471 8,622 222,879 203,081 8939
;ﬁﬂ. Ferdinandshof 14.498 188 € 13.044.922 € 102,837 2,623 95,51?: 101,140 -

AfL Franzburg 23.109.180 € 20.767.817 € 101,654 59,322 42,332 99,184 2,470]
;ﬂ. Parnhlmiii 14.651.541 € 13.136.710 € 110,481 13,389 BS‘BBB‘ 104,703 - )
AfL Wittenburg 17.051.365 € 15.212.962 € 128,113 17,698 101,899 114,017 1,870]
Summen: 121.667.565 € 109.074.143 € 690,735 101,854 562,704 633,304 13,279




Anhang H — Auswertung der Daten des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt und
Verbraucherschutz M-V

Landlicher Wegebau Forderperiode 2000 bis 2006

Zusammenfassung der ehem. Landkreisen zu den sechs neuen Landkreisen
Uber die Landkreise 2000-2006; Angaben in Euro bzw. Kilometer

IBawIlllgmgsb. Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss aue|Weglange auldavon Neubau !davm Ausbau davon befestigt davon unbefestigt
LRO 11.045.008 € 7.760.775 € 68,213 29,693 36,479 36,829
LWL-PCH 17871513 € 12.774.811 € 106,196 9,910 29,270 10,114 2.100|

s 15.693.288 € 11.721.105 € 105,808 24,023 81,785 104,163/ 1,645
NMW 7.982.697 € 5.779.207 € 3,955
\VOP-RUG 10.343.685€ 7.599.132¢€ 50,507 34,212 11,333 42757 0,244
\;'OP-GR 11.917.310 € 8.982.446 € 70,069 17,921 | 28,025 19,301 1,064
Gesamt 74.853.502 € 54.617.475€ 404,748 115,759 186,892 213,164 5,053'
innerhalb FNO Uber AfL; Angaben in EUR und KM;

IBeMIIIgmgsb, Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss inner| Weglange injdavon Neubau !davm Ausbau davon befestigt davon unbefestigt I
LRO 32.541.718 € 29.139.268 € 237,871 9,742 223,159 204,201 9.219!
LWL-PCH 24 827 .370 € 22.161.689 € 189,170 29,037 145,823 176,896 1,580

s 23.671.067 € 21.242.410 € 35,346 0,630 34,716 35,346

Inmw 3112311 € 2.801.080 € 24,357 0,500 18,657 17,037
voP-RUG 23.016.910€ 20.684.774 € 101,154 59,322 41,832 98,684 2470
[VOP-GR 14 .498.188 € 13.044 922 € 102,837 2,623 98,517 101,140

jSummen: 121.667.565 € 109.074.143 € 690,735 101,854 562,704 633,304 13,279}

Angaben in Euro bzw. Kilometer

Landlicher Wegebau Férderperiode 2000 bis 2006
Gesamtsummen der MaRnahmen iiber Landkreise und Flurneuordnungsverfahren

IBeMIIigungsb. Gesamtinvestition |bewilligter Zuschuss Weglange |davon Neubau davon Ausbau davon befestigt davon unbefestigt I
IDBR 17.460.636 € 14.901.118 € 130,236 1,882 124,235 114,750 1.854I
IDM 19.322.153 € 16.862.719 € 30,741 0597 30,144 30741 -
IGIJ 26.126.090 € 21.998.924 € 175,848 37,553 135,403 126,280 ?.3551
II..WL 20.276.744 € 16.908.750 € 149,164 17,528 82,942 95,840 1,590
IMST 8.973.338 € 7.451.804 € 43,247 19,276 23,971 42,482 0.765|
IMUR 11.068.864 € 8.648.991 € 67,166 4,780 62,386 66,286 0,880
INMW 11.095.008 € 8.580.287 € 28,312 0.500 18,657 17,037 -

NVP 20.980.198 € 18.082.290 € 100,144 58,962 38,546 93,939 2,714
OVP 10.963.559 € 8.939.691 € 48,706 0.550 46,681 43897 1,064}
IPCH 22422139 € 18.027.749 € 146,202 21,419 92,151 91,170 2,100
IRUG 12.380.398 € 10.201.616 € 51,517 34,572 14,619 47 502 -
IUER 15.451.940 € 13.087.678 € 124,200/ 19,994 79,861 76,541 -
IGesamt 196.521.067 € 163.691.618 € 1095,483| 217,613 749,596 846,465 18,332
Zusammenfassung der ehem. LK zu den neuen LK; Angaben in Euro bzw. Kilometer
IBewlIIIgungsh. Gesamtinvestition |bewdlligter Zuschuss Wegldnge |davon Neubau davon Ausbau davon befestigt davon unbefestigt
ILRO 43.586.727 € 36.900.043 € 306,084 39,435 259,638 241,030 9,219
ILWL-PCH 42.698.883 € 34.936.499 € 295,366 38,947 175,093 187,010 3.690
IMS 39.364.355 € 32.963.515 € 141,154 24,653 116,501 139,509 1,645
INMW | 11.095.008 € 8.580.287 € 28,312 0,500 18,657 17,037 -

VOP-RUG 33.360.596 € 28.283.906 € 151,661 93,534 53,165 141,441 2714
'VOP-GR 26.415498 € 22.027.368 € 172,906 20,544 126,542 120,441 1.054'
Gesamt 196.521.067 € 163.691.618 € 1095,483 | 217,613 749,596 846,468 1 E,332I




Der Beitrag des Wegenetzes zur Entwicklung des landlichen Raumes

offentliche Dorferneuerung Férderperiode 2000 bis 2006

Zusammenfassung der Daten nach Landkreisen innerhalb und auBerhalb ven Flurneuordnungsverfahren

Uber Landkreise; Angaben in Euro bzw. Kilometer

-Bewilligungsb.

Gesamtinvestition

bewilligter Zuschuss

geplante Weglange

gebaute Weglange

DER 9.320.261 € 6.270.853 € 24,980 24,981
DM 9.667.681 € 6.739.362 € 23,896 23,514
GU 4627477 € 3.163.259 € 14,715 14,382
LWL 7.885.265 € 5232273 ¢ 25,796 25170
IMST 7.953.099 € 5.018.682¢€ 25,274 25,100
IMOR 6.509.534 € 4.112.401 € 13,569 13,600
NMW 9.330.455 € 5.979.202 € 32,394 31,198
NVP 9.586.048 £ 6.578.695 € 29,819 0,000
OVP §.389.767 € 5.101.993 € 23,375 8,143
PCH 9.955.501 € 6.392.471¢€ 40,237 2,083
RUG 7.929.323 € 4734546 € 18,779 18,376
UER 5.386.942 € 4318149 € 21,716 20,604
Gesamt 97.551.355 € 63.641.788 € 294,550 207,151

innerhalb FNO nac

h Landkreisen; Angaben in

Euro bzw. Kilometer

-Bewilligungsb.

Gesamtinvestition

bewilligter Zuschuss

geplante Weglange

gebaute Weglange

DER 7.809.367 € 5.423.484 € 27,558 27,451
DM 4.776.988 € 3.334.586 € 11,067 1,477
GU §.533.725 € 5.870.077 € 33,333 31,204
LWL 3.367.473 € 2.392.564 € 12,325 11,433
[MsT 643.858 € 443.007 € 1,680 0,000
IMUR 2.108.814 € 1.377.677 € 6,290 6,053
Stadt NB 608.939 £ 406.437 € 0,755 0,000
NMW 9.820.417 £ 6.895.369 € 35,040 0,517
NVP 3.334.996 € 2.321.303 € 9,377 10,615
OVP 3.209.431 € 2.285.046 € 9,708 9,741
PCH 6.377.531 € 4220724 € 18,005 17,541
RUG 1.427.627 € 1.015.887 € 3,588 0,000
UER 1.301.806 € 941.521 € 4,402 4,453
Summen: 53.32097M € 36.927.682 € 173,126 120,485

Daten innerhalb von Flurneuerdnungsverfahren nach AfL

Angaben in Euro bzw. Kilometer

Bewilligungsb.

Gesamtinvestition

bewilligter Zuschuss

geplante Weglange

gebaute Weglange

AfL Altentreptow 6.103.636 £ 4.234.5628 € 13,772 1,477
AfL Buetzow 16.343.092 € 11.293.561 € 60,891 58,655
AfL Ferdinandshg 4.511.237 £ 3.226.567 € 14,108 14,194
AfL Franzburg 11.248.044 € 7.911.256 € 38,628 0,517
AfL Parchim 8.412.484 € 5.547.903 € 24,025 23,594
AfL Wittenburg 6.702.469 £ 4.713.867 € 21,702 22,048
Summen: 53.32097M € 36.927.682 € 173,126 120,485




Anhang H — Auswertung der Daten des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt und
Verbraucherschutz M-V

offentliche Dorferneuerung Férderperiode 2000 bis 2006
Zusammenfassung der ehem. Landkreisen zu den sechs neuen Landkreisen

Uber die Landkreise; Angaben in Euro bzw. Kilometer

-Bewilligungsb.

Gesamtinvestition

bewilligter Zuschuss auliel geplante Weglange

gebaute Weglange

LRO 13.947.737 € 9.434.112 € 39,895 39,363
LWL-PCH 17.840.767 € 11.624.744 € 89,929 27,253
ms 24130314 € 15.870.445€ 38,843 62,214
Stadt NB

NMW 9.330.455 € 5.8979.202¢€ 32,394 31,198
VOP-RUG 17.625.372 € 11.313.142 € 48,598 18,376
VOP-GR 14.776.710 £ 9.420.143 € 45,091 28,747
Gesamt 97.551.355 € 63.641.788 € 294,550 207,151

innerhalb FNO; Angaben in Euro und Kilometer

-Bewilligungsb.

Gesamtinvestition

bewilligter Zuschuss inner

geplante Weglange

gebaute Weglange

LRO 16.343.082 € 11.293.561 € 60,891 58,6585
LWL-PCH 9.745.004 € 6.613.288 € 30,330 28,974
ms 7.529.660 € 5.155.270 € 19,037 7,530
Stadt NB 608.939 € 406.437 € 0,755 0,000
NMW 9.820.417 € 6.895.369 € 35,040 0,517
VOP-RUG 4.762.623 € 3.337.190¢ 12,965 10,615
VOP-GR 4.511.237 € 3.226.567 € 14,108 14,194
Summen: 53.320.971 € 36.927.682 € 173,126 120,485
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Der Beitrag des Wegenetzes zur Entwicklung des landlichen Raumes

dffentliche Dorferneuerung Férderperiode 2000 bis 2006

Gesamtsummen der Malinahmen Uber Landkreise und Flurneuordnungsverfahren

Angaben in Euro bzw. Kilometer

Bewilligungsb. |Gesamtinvestition |bewilligter Zuschuss|geplante Wegldnge |gebaute Weglange
DBR 17.129.628 € 11.694.337 € 52,538 52,432
DM 14.444 669 € 10.073.947 € 34963 24,991
GU 13.161.201 € 9.033.336 € 48,048 45,586
LWL 11.252.739 € 7.624.837 € 38,121 36,603
MsT 8.596.957 € 5.461.689 € 26,954 25,100
fmor 8.618.348 € 5480078 € 19,859 19,653
NMW 19.150.872 € 12.874.571 € 67,434 31,715
NVP 12.931.045 € 8.889.8968 € 39,196 10,615
OVP 11.599.198 € 7.387.039 € 33,081 17,884
PCH 16.333.032 € 10.613.195 € 58,242 19,624
RUG 9.356.950 € 5750433 € 22,367 18,376
UER 7.688.748 € 5.259.671 € 26,118 25,057
Gesamt 150.263.388 € 100.163.033 € 466,921 327,636

Zusammenfassung der ehem. LK zu den neuen LK; Angaben in Euro bzw. Kilometer

[Bewilligungsb.

Gesamtinvestition

bewilligter Zuschuss

geplante Weglange

gebaute Wegldange

ILRO 30.290.829 € 20727673 € 100,588 93,018
ILWL-PCH 27.585.771 € 18.238.032 € 120,258 56,227
fms 31.659.974 € 21.025716 € 57,880 69,744
Stadt NB 608.939 € 406.437 € 0,755 0,000
NMW 18.150.872 € 12.874.571 € 67 € 32 €
VOP-RUG 22287995 € 14.650.332 € 62 € 28,991
VOP-GR 18.287.946 € 12.646.710 € 59,188 42,941
Summen: 150.872.327 € 100.569.470 € 467,676 327,636




Anhang H — Auswertung der Daten des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt und
Verbraucherschutz M-V

Lindlicher Wegebau Férderperiode 2007 bis 2013
Zusammenfassung der Daten nach Landkreisen innerhalb und auRerhalb von Flurneuordnungsverfahren

Uber die Landkreise; Angaben in Euro, Kilometer bzw. Meter

IBewiIIigungsb. Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss auB el geplante Weglange gebaute Weglange aufigeplante Breite gebaute Breite
ILWL-PCH 9230626 € 3.857.254 € 46,963 61,025 3,75 3,80
IMS 12.308.406 € 5.668.236 € 67,321 40175 3,47 3.35
NWM 7.576.892¢ 3.215.967 € 39,670 35,530 3,53 3,59
LRO 6.678.215 € 2.369.867 € 35,180 31,483 3,45 3,42
VOP-GR 7.289.336 € 3.332.565 € 32,903 25,872 298 3,38
VOP-RUG 6.720.665 € 3.416.631 € 23,746 14,796 3,52 3,58
Gesamt 49.804.340 € 21.860.519€ 245,783 208,881 3,45 3,52
innerhalb FNO; Angaben in Euro, Kilometer bzw. Meter
IBewiIIigungsb. Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss inner|geplante Weglange gebaute Weglange inn geplante Breite gebaute Breite
ILWL-PCH 16.752.651 € 10.446.849 € 91,062 77,549 3,45 3,48
IMS 15.289.647 € 9.695.792 € 69,873 56,341 377 3,73
LRO 25.514.227 € 17.279.725€ 150,036 126,920 332 3,30
NWM 2.173.201 € 1.137.093 € 11,170 7,445 3,10 3,14
VOP-GR 6.948.080 € 4.440.217 € 33,790 25,382 3,48 3,44
VOP-RUG 13.354.450 € 8.695.161 € 55,726 31,518 3,39 3,48
Summen: 80.032.257 € 51.694.837 € 411,657 325155 3,42 3,43
Landlicher Wegebau innerhalb von Flurneuordnungsverfahren iiber StALUs

Angaben in Euro, Kilometer bzw. Meter

Bewilligungsb. Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss geplante Weglange gebaute Weglange geplante Breite gebaute Breite
StALU MM 25514227 € 17.279.725 € 150,036 126,920 332 3,30
StALU MS 17.037.995 € 10.944.192 € 79173 65,641 3,80 3,77
StALU VP 18.913.413 € 12.128.478 € 82,316 49,700 34 3,44
StALU WM 18.566.622 € 11.342.443 € 100,132 82,894 3,39 3,43
Summen: 80.032.257 € 51.694.837 € 411,657 325,155 3,48€ 349€

Landlicher Wegebau Férderperiode 2007 bis 2013

Gesamtsummen der MaBnahmen lber Landkreise und Flurneuordnungsverfahren

Angaben in Euro, Kilometer bzw. Meter

IBewiIIigungsb. Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss geplante Weglange |gebaute Wegldnge |geplante Breite |gebaute Breite
ILWL-PCH 25.983.277 € 14.304.102 € 138,03 138,57 3,60 3,64
IMS 27.598.053 € 15.364.028 € 137,19 96,52 3,62 3,54
NWM 33.091.118 € 20.495.692 € 189,71 162,45 3,42 3,45
LRO 8.851.416 € 3.506.960 € 46,35 38,93 3,27 3,28
VOP-GR 14.237.417 € 7.772.782¢€ 66,69 51,25 3,23 3,41
VOP-RUG 20.075.315 € 12111.792 € 79,47 46,31 3,46 3,53
Gesamt 129.836.597 € 73.555.356 € 657,44 534,04 3,43 3,48]
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Der Beitrag des Wegenetzes zur Entwicklung des landlichen Raumes

offentliche Dorferneuerung Férderperiode 2007 bis 2013
Zusammenfassung der Daten nach Verfahren innerhalb der Flurneuordnung

Uber Landkreise 2007-2013; Angaben in Euro, Kilometer bzw. Meter

Bewilligungsb. Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss geplante Weglange gebaute Weglange |geplante Breite gebaute Breite
LWL-PCH 23.309.038,64 € 13.182.784,53 € 55,609 23,763 3,28 3,03
ms 12.435.621,19 € 7.917.356,60¢€ 27,799 12,713 3,56 3,16
LK RO 24.228.486,65 € 15.203.278,38 € 61,658 41,404 3,44 3,27
NWM 8.573.235,94 € 4.693.994,48¢€ 23,093 8,856 3,43 317
VOP-GR 10.284.820,37 € 6.033.964,75¢ 23,849 11,336 3,50 351
VOP-RUG 10.695.647,20 € 5.904.217,70€ 19,604 7,370 3,91 4,00
Gesamt 89.526.849,99 € 52.935.596,44 € 211,612 105,442 3,52 3,36]
innerhalb FNO; Angaben in Euro, Kilometer bzw. Meter

Bewilligungsb. Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss geplante Weglange gebaute Weglange |geplante Breite gebaute Breite
LWL-PCH 464.653 € 208.330 € 1,364 1,122 3,74 3,58
ms 2.843.085 € 1.606.293 € 7,439 6,649 3,65 3,69
LK RO 1.571.504 € 575.462¢€ 3,987 3,679 3,37 3,62
NWM

[VOP-GR 1.992.516 € 723.414 € 6,218 5,453 3,11 3,09
VOP-RUG 5905335 € 3.131.344 ¢ 14,332 6,484 3,65 3,65
Gesamt 12.777.093 € 6.244.842€ 33,340 23,387 3,50 3,51

Daten innerhalb von Flurneuordnungsverfahren iiber StALUs

Angaben in Euro, Kilometer bzw. Meter

IBewiIIigungsb. Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss geplante Weglange gebaute Weglénge |geplante Breite gebaute Breite

IMM 25.799.990 € 15.778.740 € 65,645 44 453 3,43 3,30
|ms 16.583.732 € 10.301.109 € 39,310 22,314 4,81 3;35
VP 27.573.293 € 15.181.184 € 59,931 27,691 3,62 3,61
WM 32.346.927 € 19.011.259 € 80,066 33,741 3,34 3,11
|Summen: 102.303.943 € 60.272.293 € 244,952 128,199 3,80€ 3,34 €

Landlicher Wegebau Férderperiode 2007 bis 2013
Gesamtsummen der MaBnahmen Gber Landkreise und Flurneuordnungsverfahren

Angaben in Euro, Kilometer bzw. Meter

Bewilligungshb. Gesamtinvestition bewilligter Zuschuss geplante Wegldnge |gebaute Wegliange |geplante Breite gebaute Breite
LWL-PCH 23.773.691¢€ 13.381.114 € 56,97 24,88 3,51 3,30
ms 15.278.706 € 9523649 € 3524 19,36 3,61 3,42
ILK RO 25.799.990 € 15.778.740 € 65,65 45,08 3,40 3,40
INWM 8.573.236€ 4.693.994 € 23,09 8,86 3,43 3,17]
VOP-GR 12.277.337 € 6.757.379 € 30,07 16,79 3,30 3,30
VOP-RUG 16.600.982€ 9.035.562 € 33,94 13,85 3,78 3,82
Gesamt 102.303.943 € 59.180.439 € 244,95 128,83 3,51 3,40







